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Uvod

Aktualizace akusticka studie je pozZadovana jako podklad projektové dokumentace pro stavbu
"Modernizace tratového useku Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici". Cilem je ovéfit aktualni hlukovou
zatéz podél trati mé&fenim a vypocltem izofon v obytnych lokalitdch, posoudit vyhledovy stav a navrhnout

odpovidajici protihlukova opatieni.

Studie je zaloZena na robustnich datech, pofizenych pfimymi méfenimi vyhradné pro ucéely tohoto
posudku, nebot na vétSiné useku trati nebyla dosud provedena zadna relevantni méfeni hluku objektivné
vypovidajici o stavajici hlukové zatézi pfilehlych sidel. Celkové pojeti studie vychazi ze znalosti provozu
na daném useku trati 020, podrobného zmapovani terénu a stavu trati v jednotlivych feSenych lokalitach a
vyuziti doporu€enych vypoc&tovych metod, jejichZz nejnovéjSi verze je implementovana v pouZitém

softwaru.

Pro vlastni akustické vypocty je vyuZita metodika RMR SRM Il v posledni modifikaci (2012), ktera slouzi k
pouziti jako evropska prozatimni metoda pro mapovani hluku. Metodika vypoctu je pro podminky v siti
SZDC zpracovana v dokumentu "Manual pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovani hluku ze

Zelezniéni dopravy a pro méFeni hluku ze Zelezniéni dopravy" (ZU Ostrava, 2017).
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1 Predmét zkousky

Zafizeni: Modernizace tratového Useku Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici
Objednatel: AZ GEO, s.r.o., Kofenského 1262/40, 703 00 Ostrava - Vitkovice
Ugel: Akusticka studie a méFeni hluku. Aktualizace. DUR+EIA

Datum méfeni: Viz kapitola 5.3 této studie

2 Metodika méreni a vypoétu hluku, legislativa

Méreno dle: CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni hluku
prostfedi. CSN 1SO 1996-2 (Zafi 2018) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi (V&stnik MZ CR 11/2017).

Pocitano dle: VSechny akustické vypocty a zadavani typl vlakovych souprav je provedeno
vsouladu s metodikou RMR SRM Il (Reken- en Meetvoorschriften
Railverkeerslawaai, modifikace 2012).

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfiznivymi

ucinky hluku a vibraci.

Nejistota vysledku: Méfeni a vypocCet hluku: RozSifena nejistota méfeni (s konfidenci 95 %): £2.0
dB, stanoveni viz metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

Rychlost jizdy vlakd: £3 km/h.

3 Meérici aparatura, vypocetni software

Zvukomérna technika vyhovuijici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651: Pfesny modularni zvukomér Briiel &
Kjeer typ 2250, vyrobni Cislo 2579826, ovéfovaci list €. 8012-OL-10274-17, platny do 5.6.2019. Mikrofon
Bruel & Kjaer typ 4189, vyrobni Cislo 2550221, ovéfovaci list €. 8012-OL-10275-17, platny do 5.6.2019.
Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjaer typ 2260, vyrobni €islo 2414640, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10260-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem Briel & Kjaer typ 4189, vyrobni &islo 2503078, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10261-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni &islo
A2A-06572-E0, ovérfovaci list €. 8012-OL-10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC
230, vyrobni gislo 7335, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10263-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici
zvukomér Briel & Kjaer typ 2231, vyrobni Cislo 1699098, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10272-17, platny do
5.6.2019 s mikrofonem Briel & Kjeer typ 4189, vyrobni €islo 2417693, ovéfovaci list &. 8012-0OL-10273-17,
platny do 5.6.2019.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny vcetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1,
kalibracni list &. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018. Vlasovy barometr Briel
& Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibra¢ni list &. TPM-
130524; VLM-130174, vydany CHMU Praha.

Vypoctovy software: VeSkeré vypocty jsou provedeny pomoci programu Briel & Kjaer Predictor-Lima
v.11, s vyuzitim shora uvedené vypocétové metody RMR, podkladu GIS a katastralni mapy. Program
umoznuje vytvaret piné 3D modely feSeného Uzemi a pracovat s pfesnym zadavanim zdroju hluku v
kategoriich Zelezni¢nich vozidel a na odpovidajicim Zelezni€nim svrsku.

Ruéni obousmérny radar Bushnell Velocity IUW38006, vyrobni €islo 5380A-38006. V rychlostnim rozsahu
0-100 km/h méfeni s pfesnosti £3 km/h dle primarni kalibrace vyrobce (doplfiujici mé&feni).
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4 Zdroj hluku

Méfenym a vypoctové posuzovanym zdrojem hluku je vlakova doprava na zeleznicni trati ¢. 505 v Useku
020 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, méfen a hodnocen je pouze hluk pfi prijezdech vlak(i na feSené
trati. Charakter hluku proménny. Soucasné probihala bézna silniéni doprava, z méfeni a hodnoceni je
vyloucena.

Trat je stfedné frekventovanou trasou regionalniho vyznamu, v denni dobé previada doprava osobni, v
noci je podil nakladni a osobni dopravy vyrovnany.

V dobé zpracovani této studie byl vyskyt modernich vlakG s tichymi vagony sporadicky, osobni vlaky
vedené elektrickou lokomotivou 163 s 30 let starymi vagony Bdmtee s diskovymi brzdami nelze povaZovat
za moderni tiché soupravy, coz dokladaji i naméfené hodnoty. Na ndkladnich vlacich se tiché vagony
vyskytuji jen vyjimeéné v dopravé automobill. Podil tichych viakd ve vyhledu je uvazovan 100% v osobni
dopravé a 25 % pro Cargo.

4.1 Parametry trati, stavajici stav

Trat pfed rekonstrukci Zelezniéniho svrSku i spodku, jednokolejna, ve stanicich vicekolejna,
elektrifikovana. Max. rychlost na hlavnich kolejich 100 km/h, vedlejSi koleje ve stanicich 40 km/h, trvalé
nastaveni.

Na nékterych mistech (pfejezdech) byla provedena &aste¢na rekonstrukce nebo rozsahlejSi opravy, na

vétdiné feSeného Useku je trat v dobrém technickém stavu. BrouSeni kolejnic za u€elem sniZeni akustické
drsnosti pojizdéného povrchu bylo provedeno v oblasti Hradce Kralové.

411 Stavajici protihlukové upravy

Za stavajiciho stavu lze za opatfeni vedouci ke snizeni emise hluku povazovat provedené brouseni
kolejnic na uUseku trati v oblasti Hradce Kralové. Jiné protihlukové upravy nejsou na feSeném useku trati
provedeny.

41.2 Zelezni¢ni svriek

Kolejnice tvaru R 65, praZzce betonové SB 6 nebo SB 8, upevnéni kolejnic podkladnicové polopruzné typu
Ks, pfipadné pfi konci Useku upevnéni kolejnic podkladnicové tuhé typu K. Nékolikametrové useky novée
trati kolem rekonstruovanych silni¢nich prejezdl s pruznym upevnénim kolejnic nemaji na celkovou
hlu€nost vliv.

PrevySeni trati v obloucich max. 50 mm. Sklon trati max. 2 %., celkové pozvolna klesa ve sméru na
Hradec Kralové. Vyska stérkového loze cca 25-35 cm.

A2 N

Detail Zelezniéniho svrsku, polopruzné upevnéni Ks Detail Zelezni€niho svrsku, tuhé upevnéni K
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41.3 Akusticka drsnost kolejnic, stavajici stav

Akusticka drsnost kolejnic ma zasadni vliv na intenzitu hluku z valeni, ktery je pfevazujicim zdrojem pfi
jizdé vlakovych souprav v rychlostnim pasmu 60-160 km/h. V daném Useku trati byly plvodni kolejnice
¢asteCné brouseny a ¢aste¢né ponechany v plvodnim stavu.

V dobé zpracovani této studie nebylo k dispozici méfeni na feSeném useku trati, jsou vyuZita data z
méfeni na jednokolejné trati &. 502a usek 071 Nymburk — Mlad4d Boleslav s odpovidajici skladbou a
intenzitou dopravy a shodnym typem Zelezniéniho svriku.

Limit dle TSI neni dle Ceské legislativy zavazny, vztahuje se pouze na testovaci okruhy a referencni traté.
Reflektuje v8ak stav, kdy akusticka drsnost pojizdéného povrchu kolejnice nezhorSuje podstatné emisi
hluku pfi jizdé vlaku a Zadouci tedy je udrzovani kolejnic ve stavu blizicim se tomuto limitu.

Pfedpokladana hladina akustické drsnosti kolejnic, stavajici stav

30
25 —— Limit TSI
. 20 —O— Brouseno 1
m 15 1o T .
S O] o~ A —o— Nebrougeno
= 10 o
8 o ey
C
o - Y | \o\\o//o\
S u\\n——n—i\\\&’ ° T O
g 10 — ~o—l o |
T oot~ olalq] —
-15 1
\D__D
-20
-25
0.25(0.20 |0.16|0.12 |0.10 | 0.08 | 0.06 |0.05 [0.04 |0.03 |0.02 |0.02 |0.01 {0.01 |0.01 |0.00 |0.00 [0.00 0.00 |0.00 |0.00
000 | 000 | 000 | 500 | 000 | 000 | 300 | 000 | 000 | 150 | 500 | 000 | 600 | 250 | 000 | 800 | 630 | 500 | 400 | 315 | 250
Limit TSI 13|11 | 9|7 |49|29|09|-11|-32| -5 |-56|-62|-68|-74| 8 |-86/-9.2|-9.8(-10.4] -11 |-11.6
— O Brouseno  |12.9011.56| 7.26 | 5.78 | 4.32| 2.16 |-1.07|-5.55|-7.52|-7.22(-7.15|-12.1|-11.9 |-11.2|-12.5|-12.7 |-12.2|-12.9|-14.2|-16.8 |-17.4
—o—Nebrouseno |15.9213.30|14.47)12.67]15.0817.70|17.58 10.76 9.82 | 8.29 | 4.66 |-1.70|-3.88 |-1.45|-6.99|-5.70 | -6.68|-8.20|-7.30|-9.08 |-9.63

VInova délka v 1/3 okt. pasmu [m]

4.2 Intenzita zelezni€ni dopravy, stavajici stav

Soucasny rozsah dopravy na trati €. 505 v useku 020 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, RPDI 2016
Typ Kategorie Loko > den % noc . .
viaku RMR (HV) (6-22h) | (22-6 h) Popis kategorie
R 6 750 2 0 Osobni rychliky, dieselova lokomotiva 750 a 5 rychlikovych vozii
moderni konstrukce s diskovou brzdou (tiché)
854 Osobni spésny vlak. Motorovy vz 854 + 1 nebo 2 osobni vagony
Sp 5 814 19 2 Bdtn. Pfipadné dvoudilna motorova jednotka 814 RegioNova,
zpravidla 2 spfazené. Trakce dieselova, brzdy blok litina
Os 2 163 o8 7 Osobni vIaky,_ elekt'rlcka lokomotiva 163, 2-3 vozy Bdmtee staré
konstrukce, diskové brzdy
N-stand 4 122 8 5 Nakladni vlaky starého typu, 20-30 vagond, trakce prevazné
’ 130 elektricka, Spalkové brzdy litinové (podil kompozitnich do 10 %)
Mn 4 740 1 1 Manipulaéni nakladni viaky krat$i, trakce pfevazné dieselova,
Spalkové brzdy litinové (podil kompozitnich 0%)
o . Lokomotivni vlaky. Strojni jizdy lokomotiv, tratova sluzba, pracovni
Lv rizné rizné 1 0 .
stroje apod. 0-1 vagon.
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4.3 Lokalizace feSeného useku trati
Zakladni mapa CR 1:100000 (CUZK).
Re$ena trat zvyraznéna erveng, vyznaceny referenéni body.

Tisk bezrozmérny, zmenseno.

1 W
W11
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5 Popis situace

Reseny Usek trati zahrnuje oblast cca od mostu pres Labe v Hradci Kralové po mezikolejové spojky pred
ZST Tynisté nad Orlici, soudasti Useku je rovnéz &ast presmyku trati 506 od konce stavby za ocelovy
most pfes trat 505 u Petrovic. Rozhodujicim zdrojem hluku v celém feSeném Uzemi je zZelezni¢ni doprava
na sledované trati, ve dne pak je v nékterych mistech rovnocennym zdrojem hluk z dopravy automobilové.
Hluk z nesouvisejicich zdroja neni feSen, do vypoctl je zadana pouze doprava na feSené ftrati v intenzité
pro stavajici stav nebo vyhled.

Ve stavajicim stavu feSeného Useku trati se mimo Siré trati vyskytuji také Zelezni¢ni stanice (Hradec
Kralové, Slezské Pfedmésti a Trebechovice pod Orebem) a dale zastavky osobnich vlak(l na Siré trati.
Trat je povétSinou vedena na naspech nebo v roving, hlubsi zafezy se na feSeném uUseku nevyskytuji.
Mosty jsou v FeSeném Useku trati 505 vyhradné betonové s pribéznym Stérkovym loZem, vyjimkou je
ocelovy most na pfesmyku trati 506. Zastavky osobnich vlakd a rychlik(l jsou v modelech zadany v péti
krocich zmény rychlosti po 100 m z nuly na plnou tratovou rychlost. V dobé méfeni probihal standardni
provoz na trati, méfeno bylo v dennich hodinach za uéelem zachyceni dostate€ného vzorku osobni
dopravy, skladba nakladnich vlakl je v prubéhu 24 h obdobna. Chranéné objekty lezi po obou stranach
trati, FeSeny jsou pouze stavby vedené v KN jako objekty k bydleni, rodinné a bytové domy.

V ramci této studie byla realizovana méfici kampan, pfedevsSim za ucelem zajiSténi nulového stavu a
souCasné pofizeni srovnavacich hodnot pro validaci vypoctu. Méfeni bylo organizovano jako presné
stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim prostoru na referenénich bodech u vybranych chranénych
objektll, kde jsou umistény vypoctové body. Z dlvodu minimalizace ruSeni u referen¢nich bodl bylo
méfeno formou namér( SEL pro jednotlivé typy vlak a vypoctem celkové LAeq pro den a noc na zakladé
intenzity dopravy poskytnuté spravcem trati (RPDI 2016). Zbytkovy hluk neni ve vysledcich méfeni
uvazovan, vyuzité naméfené hodnoty nejsou ovlivnény nebo jen zanedbatelné. Referenéni body byly
umistény v pozicich ziejmych z map a fotodokumentace otisté€nych v této studii. BEhem méfeni nedoslo k
problémim na meéfici technice, nebyl zjistén vliv hluku ze stacionarnich zdroji na celkové naméfené
hodnoty, do stanoveni hluku pozadi je pak zapocten hluk pfi opadu celkového ruchu prostfedi v mistech
méreni s tim, ze nahodilé hlukové udalosti a hlasové projevy lidi a zvifat byly vylouceny.

Ugelem vypodtl je pofizeni hlukovych map a vypodet v referenénich bodech pro chranénou zastavbu
dotéenou provozem na feSeném useku trati, na stavajici a vyhledovy stav dopravy a navrh a posouzeni
protihlukovych opatfeni. Udaje o stavajici a vyhledové Zelezni¢ni dopravé poskytl objednatel. Mapové
podklady byly zakoupeny od CUZK.

Vypocty hlukovych map jsou provedeny pro vysku 4 m nad terénem, charakter terénu je zadan dle reality.
Vypoctové body byly umistény u chranénych objektd co nejpresnéji dle méficich bodu ve vySce uvedené v
kapitole 5.3 této studie. Vybér objektll k méfeni je dan pfednostné potfebou validovat vypocet i v méné
nejvyssi obytné podlazi. Pocditano je za vypnuti vlivu meteorologickych podminek. Vysledky mé&feni a
vypoctl budou porovnany s limity dle NV €. 272/2011 Sb. v jeho aktualnim znéni.

5.1 Typicky stav trati vdobé méreni hluku

e e o T B
y L~ L a b 4 .

Usek s trati v plvodnim stavu, tuhé upevnéni K Usek s koleji po opravé, polopruzné upevnéni Ks

gt r
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5.2 Hygienické limity

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,t stanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou no&ni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé podle
pfilohy €. 3 k Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.

Pro stavajici stav je vyuzita korekce pro starou hlukovou zatéz, nebot od roku 2000 je trat v puvodnim
stavu (provozni opravy nemaji vliv) a rovnéz rozsah vlakové dopravy je obdobny, neni pfedpoklad
zhorSeni stavajiciho stavu oproti roku 2000. Hygienické limity pro stavajici stav jsou tedy stanoveny na
Laeq,T = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeq = 65 dB pro noc (22-6 h).

V pfipadé modernizované trati vyuziti korekce pro starou hlukovou zatéZz na tomto useku neni mozné,
nebot’ vlivem modernizace trati dochazi k podstatnym zménam v jejim vedeni (pfidava se druha kolej),
zvySuje se maximalni tratova rychlost na 160 km/h a sou¢asné dojde ve vyhledu k zasadnimu narlstu
intenzity dopravy. Suma téchto faktori ma za nasledek narust hluku zejména v denni dobé, presahujici 2
dB, a to i pfes zohlednéni zlepSeni kvality trati a vozového parku.

Pro hluk z provozu na fedené Zeleznici jsou tedy hygienické limity stanoveny uvnitf ochranného pasma
drahy na Laeqt = 60 dB pro den (6-22 h) @ Laeqr = 55 dB pro noc (22-6 h). Vné ochranného pasma drahy
pak na Laeqt = 55 dB pro den (6-22 h) a Laeqt = 50 dB pro noc (22-6 h).

V ojedinélych pfipadech lIze uplatnit dal$i korekci +5 dB podle § 12 odst. 6 véty tfeti Nafizeni viady ¢.
272/2011 Sb. ve znéni zmény ¢. 217/2016 Sb.

5.3 Prehled referenénich bodu

Bod Adresa \{yyiiti Vyska mikrofonu Dgtvum’
# (dle zapisu v KN) [m] méreni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 rodinny dim 4 11.10.2017
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 rodinny ddm 2 11.10.2017
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 rodinny dim 2 4.10.2017
4 Blesno €.p. 79 rodinny ddm 6 11.10.2017
5 Blesno €.p. 50 rodinny ddm 4 11.10.2017
6 Nepasice €.p. 53 rodinny dm 4 4.10.2017
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 rodinny ddm 4 4.10.2017
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 rodinny ddm 5 4.10.2017
9 Petrovice ¢€.p. 29 rodinny dm 5 12.10.2017
10 Petrovice ¢.p. 60 rodinny ddm 4 12.10.2017

5.3.1 Dokumentace referenénich bodu
Do snimkU katastralni mapy a fotografii jsou vyneseny pfesné pozice referencnich bodu.
V&echny mapové podklady zakoupeny od CUZK.

Tisk bezrozmérny
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Bod 1 — Hradec Kralové, K zastavce 170/44.
Katastralni mapa M 1:500, CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Bod 2 — Hradec Kralové, Vavakova (Kladska) 85/38
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 3 — Hradec Kralové, U trati 79/1
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 4 — Bledno €.p. 79
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 5 — Blesno &.p. 50
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 6 — Nepasice ¢.p. 53
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 7 — Trebechovice p/O, Hradecka 796
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 8 — Trebechovice p/O, Na stavé 546
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 9 — Petrovice ¢.p. 29
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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Bod 10 — Petrovice ¢.p. 60
Katastralni mapa M 1:500, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny.
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6 Meéreni hluku

V souladu s interni metodikou pro zpracovani akustickych studii bylo provedeno méfeni hluku pro stavajici
stav, pfiemz naméfené hodnoty jsou pouZity souCasné pro validaci vypoctového modelu. Pozice
méficich bodu je identicka k umisténi referen¢nich bod(i pro akustické vypocty.

6.1 Zpuasob méreni hluku

Méfeno bylo formou zkracenych namér po dobu prijezdu viaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag;) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou.

Z namérfenych Lag(;) za jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny hodnoty Lag(n) pro definované typy vlaki
(viz kapitola 4.2 této studie) jako energeticky primér vSech pofizenych zaznamu viak( daného typu
v programu MS Excel, podle vztahu:

1 ;
L, (n)= IOlog(z 100’1“”’)} [dB] (1)
noig
kde je Lae(n) priimérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viakl [dB];
Lagg) n-td namérena hladina hlukové expozice v dané kategorii viakl [dB];
n pocet naméfenych udajl (prujezdl vlaka) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota L,e(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocCet je proveden podle vztahu:

I «~ L,;(n)
Lyr = IOIOgTZ,-:l(”i *10(1()}) [dB] (2)
kde je LaeqT ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 sJ;
N pocet kategorii vlaku;
Lag(n) primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet prujezdu vlaku v dané kategorii za hodnotici dobu

Zbytkovy hluk byl méfen mezi prajezdy vlakud. Jako doplfiujici mize byt uvadéna celkova hodnota LAeq za
celou dobu méfeni mimo prijezdy vlak( pro den / noc a jako hladina hluku pozadi je brana L90,
reflektujici stav hluénosti pfi klidu na trati a opadu hluku z pozemni dopravy. Hladina hluku pfi prijezdu
vSech uvedenych vlakl prevySovala hluk pozadi o vice jak 10 dB.

6.2 Meteorologické podminky

PFi vdech provedenych méfenich bylo stabilni poCasi bez dest&, povrch trati a pozemnich komunikaci
suchy. S ohledem na zpravidla malou vzdalenost referencnich bodd od zdroje hluku (trati) nemaji
meteorologické podminky podstatny vliv na vysledné hodnoty a nejsou detailné sledovany.

6.3 Vysledky méreni hluku

Mikrofon byl vzdy umistén pfiblizné ve vysce referenéniho bodu na daném objektu, pfednostné 2 m pred
fasadou domu orientovanou k méfené zelezni¢ni trati, podle mistnich podminek tak. Méfeni zachycuje
pouze Cisty hluk z prljezdd vlaku na sledované trati, v pfipadé silného ruSeni automobilovou dopravou byl
namér vylou¢en. Na méfeném uUseku trati probihala doprava standardnim zpusobem dle platného
grafikonu, za dobu méfeni byla obsazena vétsina tras nakladnich viaku dle GVD, mimo ramec grafikonu
byly zachyceny nékteré vlaky lokomotivni.

Hodnotici doba: Den 6-22 h; Noc 22-6 h
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Hradec Kralové, K zastavce 170/44 Méfrici bod ¢. 1

Mikrofon byl umistén na hranici pozemku u domu v Urovni fasady orientované k zelezni¢ni trati v pozici dle
fotodokumentace, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 4 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Nejsou zde spinény podminky
pro odecet korekce pro méfeni na odrazivé fasade; K(f) = 0 dB.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod mirné cloni nastupisté, je zde zastavka
osobnich vlaku na Siré trati (Hradec Kralové zastavka). Trat je vedena na naspu mirné nad terénem.

Okamezita hluénost (Lar) vSech uvedenych viak(i na tomto bodé prevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB, ovlivhéni naméfenych hodnot SEL je zanedbatelné.

Bod 1: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smér ‘[‘Z%Ii Typ brzdy Poznamka
14:09 Sp 854 2 Tynisté n/O 87.0 blok litina Bdtn + 80-29

14:23 Os 163 3 Tynisté n/O 79.1 disk Bdmtee

14:30 Os 163 2 Hr.Kralové 78.2 disk Bdmtee

14:40 N 742 15 Hr.Kralové 90.8 blok litina Samovysypné dlouhé
14:53 Sp 854 3 Hr.Kralové 86.5 blok litina 2x 854 + Bdtn

15:14 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 90.7 mix Soupravovy viak
15:19 Os 814 1 Hr.Kralove 75.5 blok litina RegioNova

15:36 Os 163 2 Tynisté n/O 80.5 disk Bdmtee

15:40 Os 163 3 Hr.Kralové 78.6 disk Bdmtee

15:56 Sp 854 2 Hr.Kralové 82.9 blok litina Bdtn

16:07 Sp 163 3 Tynisté n/O 86.2 disk Nezastavil, Bdmtee
16:12 N 123 33 Hr.Kralové 91.8 blok litina STVA Autotransport + Es
16:23 Os 163 2 Tynisté n/O 79.4 disk Bdmtee

16:31 Os 163 2 Hr.Kralové 79.8 disk Bdmtee

16:51 Sp 854 2 Hr.Kralové 84.9 blok litina Bdtn + 80-29

17:09 R 750 5 Tynisté n/O 87.8 disk Tiché vagony

17:16 Mn 742 15 Hr.Kralové 89.3 blok litina Smiseny + Dak

17:33 Os 163 2 Tynisté n/O 81.7 disk Bdmtee

17:39 Os 163 4 Hr.Kralové 81.5 disk Bdmtee

17:50 N 122 19 Tynisté n/O 87.7 blok litina Eas, STVA prazdné
17:57 Sp 854 2 Hr.Kralové 87.2 blok litina Bdtn

18:08 Os 163 3 Tynisté n/O 82.9 disk Bdmtee

18:18 N 130 30 Tynisté n/O 91.7 blok litina STVA Autotransport + Es
18:22 Lv 742 0 Tynisté n/O 7.7 blok litina D-Lok pomaleji
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Bod 1: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano:
Y Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC22-6h vagon( prijezdd
R 750 K6 87.8 2 0 5 1
Sp 854 K5 87.1 19 2 3 7
Os 163 K2 80.1 28 7 2 10
N 123, 130 K4 90.8 8 5 24 4
Mn 742 K4 89.3 1 1 15 1
Lv rdzné razné 77.7 1 0 0 1
Bod 1: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] Laeqr [0B] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 56.2 - - +2.0 Pouze draha
Noc 54.7 - - +2.0 Pouze draha
Hradec Kralové, Kladska 85/38 Méfrici bod ¢. 2

Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
pfed oknem v 1.NP, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 2 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfFici bod nic necloni, je zde Sira trat. MéFeny objekt
lezi v roviné v poli pfimého dopadu hluku z trati.

Okamezita hluénost (Lar) vSech uvedenych vlak(i na tomto bodé prevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnhéni naméfenych hodnot SEL je nulové.

Bod 2: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Vlak (I;;)g:) Vagonu Smér [SdEBli Typ brzdy Poznamka
13:16 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 100.9 mix Soupravovy vlak
13:23 N 130 36 Tynisté n/O 104.8 blok litina LKW Walter, 50% kompozit
13:36 Os 163 3 Hr.Kralové 94.8 disk Bdmtee
13:41 Os 163 2 Tynisté n/O 97.5 disk Bdmtee
13:54 Sp 163 2 Hr.Kralové 96.9 disk Bdmtee
14:08 Sp 163 4 Tynisté n/O 103.2 disk Bdmtee
14:25 Os 163 2 Hr.Kralové 89.4 disk Bdmtee
14:28 Os 163 3 Tynisté n/O 102.5 disk Bdmtee
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14:47 Sp 854 2 Hr.Kralové 103.5 blok litina 80-29 + Bdtn
15:10 Os 814 1 Hr.Kralové 86.0 blok litina RegioNova
15:15 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 103.0 mix Soupravovy vlak
15:35 Os 163 3 Hr.Kralové 100.5 disk Bdmtee
15:40 Os 163 2 Tynisté n/O 97.0 disk Bdmtee
15:55 Os 163 2 Hr.Kralové 96.9 disk Bdmtee
16:05 N 123 38 Hr.Kralové 105.0 mix BLG auta + klanicové
16:10 Sp 163 3 Tynisté n/O 102.8 disk Bdmtee
16:25 Os 163 2 Hr.Kralové 96.4 disk Bdmtee
16:33 Os 163 2 Tynisté n/O 96.6 disk Bdmtee
16:46 Sp 854 2 Hr.Kralové 100.8 blok litina Bdtn
17:15 R 750 5 Tynisté n/O 98.8 disk Tiché vagony
17:30 Os 163 4 Hr.Kralové 101.6 disk Bdmtee
17:38 N 363 15 Tynisté n/O 106.9 blok litina Smiseny
17:45 Os 163 2 Tynisté n/O 99.3 disk Bdmtee
17:58 Sp 163 3 Hr.Kralové 103.6 disk Bdmtee
18:05 Mn 742 12 Tynisté n/O 96.4 kompozit Autovagony
18:08 Lv MVTV2 0 Tynisté n/O 87.2 blok litina Servis troleje
Bod 2: Primérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano [dB]:
Viak Lokqmoti_va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Prﬂmén:lé Zr‘r}éfens)
(hnaci vozidlo) RMR 1l [dB] DEN NOC vagonU prijezdu
R 750 K6 98.8 2 0 5 1
Sp 854 K5 102.3 19 2 3 8
Os 163 K2 98.3 28 7 2 12
N 123, 130 K4 105.7 8 5 30 3
Mn 742 K4 96.4 1 1 12 1
Lv rizné rizné 87.2 1 0 0 1
Bod 2: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZ?EB] Zbl)_/gBOV[gQ]IUK B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den 71.6 - - +2.0 Pouze draha
Noc 69.7 - - +2.0 Pouze draha
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Hradec Kralové, U trati 79/1 Méfrici bod ¢. 3

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace,
pfed oknem v 1.NP, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 2 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, je zde Sira trat na mirném
naspu. Méfeny objekt leZi v roviné v poli pfimého dopadu hluku z trati.

Okamezita hluénost (Lar) vSech uvedenych viak(i na tomto bodé prevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnhéni naméfenych hodnot SEL je nulové.

Bod 3: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smeér [SdEB% Typ brzdy Poznamka
14:09 Sp 854 2 Tynisté n/O 86.7 blok litina Bdtn + 80-29

14:25 Os 163 2 Hr.Kralové 86.6 disk Bdmtee

14:31 Os 163 3 Tynisté n/O 87.1 disk Bdmtee

14:50 Sp 854 3 Hr.Kralové 89.5 blok litina 2x 854 + Bdtn

15:11 Os 814 1 Hr.Kralove 81.9 blok litina RegioNova

15:15 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 91.6 mix Soupravovy viak
15:30 Os 163 3 Hr.Kralové 85.9 disk Bdmtee

15:37 Os 163 2 Tynisté n/O 87.0 disk Bdmtee

15:55 Sp 854 2 Hr.Kralové 84.7 blok litina Bdtn

16:11 Sp 163 3 Tynisté n/O 89.3 disk Bdmtee

16:27 Os 163 2 Hr.Kralové 86.5 disk Bdmtee

16:30 Os 163 2 Tynisté n/O 86.2 disk Bdmtee

16:48 Sp 854 2 Hr.Kralové 89.7 blok litina 80-29 + Bdtn

16:57 Mn 742 15 Hr.Kralové 91.4 blok litina Smiseny, zastavuje v ZST
17:14 R 750 5 Tynisté n/O 90.6 disk Tiché vagony

17:31 Os 163 4 Hr.Kralové 89.3 disk Bdmtee

17:39 Os 163 2 Tynisté n/O 88.2 disk Bdmtee

17:55 Sp 854 2 Hr.Kralové 88.0 blok litina Bdtn

18:00 N 122 19 Tynisté n/O 92.2 blok litina Eas, STVA prazdné
18:12 Os 163 3 Tynisté n/O 86.8 disk Bdmtee

18:21 N 130 30 Tynisté n/O 95.5 blok litina STVA Autotransport + Es
18:30 Lv 742 0 Tynisté n/O 79.9 blok litina D-Lok pomaleji

Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz
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Bod 3: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:
Viak Lokomotiva Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Prdmérné Zméreno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prljezdu
R 750 K6 90.6 2 0 5 1
Sp 854 K5 89.0 19 2 3 7
Os 163 K2 86.9 28 7 2 10
N 123, 130 K4 93.2 8 5 25 2
Mn 742 K4 91.4 1 1 15 1
Lv rizné rzné 79.9 1 0 0 1
Bod 3: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 59.3 - - +2.0 Pouze draha
Noc 57.7 - - +2.0 Pouze draha
Blesno €.p. 79 Mérici bod ¢. 4

Mikrofon byl umistén na hranici pozemku u domu v urovni fasady orientované k zeleznicni trati, pred
terasou v urovni 2.NP domu, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 6 m nad terénem,
pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Nejsou zde
splnény podminky pro odecet korekce pro méreni na odrazivé fasadé; K(f) = 0 dB.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nepatrné cloni hospodariské stavby lezZici
v okoli bodu méfeni. Na tomto bodé hluénost vSech zachycenych vlakl pfevysila po celou dobu prljezdu
zbytkovy hluk nejméné o 15 dB.

Bod 4: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smeér [SdEB% Typ brzdy Poznamka
13:16 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 87.8 mix Soupravovy viak
13:25 N 130 36 Tynisté n/O 91.7 blok litina LKW Walter, 50% kompozit
13:34 Os 163 3 Hr.Kralové 87.5 disk Bdmtee
13:43 Os 163 2 Tynisté n/O 83.9 disk Bdmtee
13:53 Sp 163 2 Hr.Kralové 83.1 disk Bdmtee
14:13 Sp 163 4 Tynisté n/O 89.3 disk Bdmtee
14:23 Os 163 2 Hr.Kralové 84.6 disk Bdmtee
14:32 Os 163 3 Tynisté n/O 84.3 disk Bdmtee
14:45 Sp 854 2 Hr.Kralové 84.9 blok litina 80-29 + Bdtn
Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz
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15:08 Os 814 1 Hr.Kralové 71.9 blok litina RegioNova
15:20 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 88.6 mix Soupravovy vlak
15:29 Os 163 3 Hr.Kralové 86.9 disk Bdmtee
15:42 Os 163 2 Tynisté n/O 86.7 disk Bdmtee
15:53 Os 163 2 Hr.Kralové 82.3 disk Bdmtee
16:02 N 123 38 Hr.Kralové 88.0 mix BLG auta, klanicové dfevo
16:14 Sp 163 3 Tynisté n/O 84.3 disk Bdmtee
16:24 Os 163 2 Hr.Kralové 87.6 disk Bdmtee
16:33 Os 163 2 Tynisté n/O 82.4 disk Bdmtee
16:45 Sp 854 2 Hr.Kralové 87.9 blok litina Bdtn
17:17 R 750 5 Tynisté n/O 85.6 disk Tiché vagony
17:28 Os 163 4 Hr.Kralové 87.8 disk Bdmtee
17:40 N 363 15 Tynisté n/O 90.7 blok litina Smiseny
17:47 Os 163 2 Tynisté n/O 82.0 disk Bdmtee
17:56 Sp 163 3 Hr.Kralové 84.4 disk Bdmtee
18:07 Mn 742 12 Tynisté n/O 85.9 kompozit Autovagony
Bod 4: Primérné hodnoty pro kategorie vlakul, nekorigovano [dB]:
Viak Lokqmoti_va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Prﬁmérrﬂlé Zn}éfen(ﬂ)
(hnaci vozidlo) RMR 1l [dB] DEN NOC vagonU prijezdu
R 750 K6 85.6 2 0 5 1
Sp 854 K5 86.8 19 2 3 8
Os 163 K2 85.2 28 7 2 12
N 123, 130 K4 90.4 8 5 30 3
Mn 742 K4 85.9 1 1 12 1
Lv rizné rizné 71.9 1 0 0 1
Bod 4: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZ?EB] Zbl)_/gBOV[gQ]IUK B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den 56.9 - - +2.0 Pouze draha
Noc 55.0 - - +2.0 Pouze draha

Revize ¢.: 1
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Blesno ¢€.p. 50 Mérici bod €. 5

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace,
pfed oknem v 2.NP, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 4 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zzeleznice na méfici bod nic necloni, trat je vedena v roviné. Je zde
prejezd a zastavka osobnich vlaki na Siré trati, nastupisté necloni. Na tomto bodé hluénost vSech
zachycenych vlakl prevysila po celou dobu priijezdu zbytkovy hluk nejméné o 15 dB.

Bod 5: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(g) Vagonu Smeér [SdEBE Typ brzdy Poznamka
13:16 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 93.1 mix Soupravovy viak
13:25 N 130 36 Tynisté n/O 96.2 blok litina LKW Walter, 50% kompozit
13:34 Os 163 3 Hr.Kralové 85.3 disk Bdmtee

13:43 Os 163 2 Tynisté n/O 83.1 disk Bdmtee

13:53 Sp 163 2 Hr.Kralové 90.7 disk Bdmtee

14:13 Sp 163 4 Tynisté n/O 89.4 disk Bdmtee

14:23 Os 163 2 Hr.Kralové 87.1 disk Bdmtee

14:32 Os 163 3 Tynisté n/O 83.6 disk Bdmtee

14:45 Sp 854 2 Hr.Kralové 91.5 blok litina 80-29 + Bdtn

15:08 Os 814 1 Hr.Kralové 80.4 blok litina RegioNova

15:20 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 93.9 mix Soupravovy viak
15:29 Os 163 3 Hr.Kralové 86.2 disk Bdmtee

15:42 Os 163 2 Tynisté n/O 84.0 disk Bdmtee

15:53 Os 163 2 Hr.Kralové 85.7 disk Bdmtee

16:02 N 123 38 Hr.Krélové 94.4 mix BLG auta, klanicové dfevo
16:14 Sp 163 3 Tynisté n/O 91.1 disk Bdmtee

16:24 Os 163 2 Hr.Kralové 86.7 disk Bdmtee

16:33 Os 163 2 Tynisté n/O 84.1 disk Bdmtee

16:45 Sp 854 2 Hr.Kralové 90.9 blok litina Bdtn

17:17 R 750 5 Tynisté n/O 89.9 disk Tiché vagony

17:28 Os 163 4 Hr.Kralové 85.8 disk Bdmtee

17:40 N 363 15 Tynisté n/O 95.4 blok litina Smiseny

17:47 Os 163 2 Tynisté n/O 82.1 disk Bdmtee

17:56 Sp 163 3 Hr.Kralové 90.2 disk Bdmtee

18:07 Mn 742 12 Tynisté n/O 90.8 kompozit Autovagony

Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz
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Bod 5: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:

Viak Lokc?moti.va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prGjezdd

R 750 K6 89.9 2 0 5 1

Sp 854 K5 91.6 19 2 3 8

Os 163 K2 84.9 28 7 2 12

N 123, 130 K4 95.4 8 5 30 3

Mn 742 K4 90.8 1 1 12 1

Lv rizné rlzné 80.4 1 0 0 1

Bod 5: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 60.7 - - +2.0 Pouze draha
Noc 59.1 - - +2.0 Pouze draha
Nepasice ¢.p. 53 Mérici bod €. 6

Mikrofon byl umistén 2 m od fasady na rohu domu orientovaném Kk zZelezni¢ni trati v pozici dle
fotodokumentace, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 4 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nepatrné cloni hospodarské stavby. Na
tomto bodé hlu¢nost vSech zachycenych vlak( pfevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy hluk nejméné o
10 dB.

Bod 6: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smeér [SdEB% Typ brzdy Poznamka
6:14 Os 163 2 Hr.Kralové disk nezméfen

6:41 R 750 5 Hr.Kralové 85.2 disk Tiché vagony

6:55 Os 163 2 Tynisté n/O 82.6 disk Bdmtee

7:18 Sp 854 2 Tynisté n/O 85.0 blok litina Bdtn

7:25 Os 163 4 Hr.Kralové 84.4 disk Bdmtee

7:47 Sp 163 3 Hr.Kralové 85.1 disk Bdmtee

8:19 Os 163 2 Tynisté n/O 86.4 disk Bdmtee

8:24 Os 163 2 Hr.Kralové 83.7 disk Bdmtee

Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz
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8:43 Sp 854 2 Hr.Kralové 85.2 blok litina Bdtn
8:50 Mn 741 16 Hr.Kralové 91.0 blok litina Falls, Strabag
9:19 Sp 854 2 Tynisté n/O 84.7 blok litina 80-29 + Bdtn
9:24 Os 163 3 Hr.Kralové 81.0 disk Bdmtee
9:43 Sp 854 2 Hr.Kralové 85.0 blok litina 80-29 + Bdtn
9:50 Lv 2x MUV 2 Hr.Kralové 79.8 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
10:19 Os 163 2 Tynisté n/O 83.3 disk Bdmtee
10:43 Os 163 2 Hr.Kralové 86.5 disk Bdmtee
11:23 Sp 854 2 Tynisté n/O 85.1 blok litina 80-29 + Bdtn
11:44 Os 163 2 Hr.Kralové 82.4 disk Bdmtee
12:01 N 122 40 Tynisté n/O 93.2 blok litina STVA prazdné
12:10 Lv 2x MUV 2 Tynisté n/O 80.8 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
12:37 Os 163 3 Tynisté n/O 83.5 disk Bdmtee
12:41 Sp 854 2 Hr.Kralové 86.1 blok litina Bdtn
Bod 6: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:
Viak Lokc?moti.va Kategorie Lae (SEL) Pocet vlaku Pocet vlakl Pramérné Zméfeno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prGjezdd
R 750 K6 85.2 2 0 5 1
Sp 854 K5 85.2 19 2 2 7
Os 163 K2 84.1 28 7 2 9
N 123, 130 K4 93.2 8 5 40 1
Mn 742 K4 91.0 1 1 16 1
Lv rizné rlzné 80.3 1 0 2 2
Bod 6: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] ZbEgBOV[};Q]IUk S_d s[tdulé)] NS ji?dtcgt]a Poznamka
Den 57.5 - - +2.0 Pouze draha
Noc 56.9 - - +2.0 Pouze draha
Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz
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Trebechovice p/O, Hradecka 796 Mérici bod ¢. 7

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace,
na terase pfed oknem v 2.NP, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 4 m nad terénem,
pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru.

Jsou zde spinény podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasade.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zzeleznice na méfici bod nic necloni, trat je zde v roviné proti
méfenému domu, pobliz silni¢niho pfejezdu.

Na tomto bodé hlu¢nost vSech zachycenych vilaku pfevysila po celou dobu prljezdu zbytkovy hluk
nejméné o 15 dB.

Bod 7: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smeér [SdEB% Typ brzdy Poznamka
6:41 R 750 5 Hr.Kralové 95.6 disk Tiché vagony
6:55 Os 163 2 Tynisté n/O 92.6 disk Bdmtee
7:18 Sp 854 2 Tynisté n/O 93.1 blok litina Bdtn
7:25 Os 163 4 Hr.Kralové 91.9 disk Bdmtee
7:47 Sp 163 3 Hr.Kralové 92.7 disk Bdmtee
8:19 Os 163 2 Tynisté n/O 92.6 disk Bdmtee
8:24 Os 163 2 Hr.Kralové 91.5 disk Bdmtee
8:43 Sp 854 2 Hr.Kralové 93.2 blok litina Bdtn
8:50 Mn 741 16 Hr.Kralové 99.8 blok litina Falls, Strabag
9:20 Sp 854 2 Tynisté n/O 94.0 blok litina Bdtn + 80-29
9:22 Os 841 0 Hr.Kralové 83.3 disk Stadler
9:37 Sp 854 2 Hr.Kralové 93.5 blok litina Bdtn + 80-29
9:49 Lv 2x MUV 2 Hr.Kréalové 83.5 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
10:16 Os 163 2 Tynisté n/O 90.9 disk Bdmtee
10:42 Os 163 2 Hr.Kralové 93.0 disk Bdmtee
11:15 Sp 854 2 Tynisté n/O 93.8 blok litina Bdtn + 80-29
11:43 Os 163 2 Hr.Kralové 92.4 disk Bdmtee
11:59 N 122 40 Tynisté n/O 100.9 blok litina STVA prazdné
12:08 Lv 2x MUV 2 Tynisté n/O 85.1 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
12:37 Os 163 2 Tynisté n/O 89.9 disk Bdmtee
12:40 Sp 854 2 Hr.Kralové 92.6 blok litina Bdtn
Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz




Oddéleni expertiz, vyvoje a projekce Lista celkem: 61

EVW Libor Broz - REVITA Engineering Akusticka studie ¢. 5305-S26-19
Havlickova 26, 412 01 Litoméfice List ¢islo: 31

Bod 7: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:

Viak Lokc?moti.va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prGjezdd

R 750 K6 95.6 2 0 5 1

Sp 854 K5 93.3 19 2 2 7

Os 163 K2 91.5 28 7 2 9

N 123, 130 K4 100.9 8 5 40 1

Mn 742 K4 99.8 1 1 16 1

Lv rizné rlzné 84.4 1 0 0 2

Bod 7: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 65.3 - - +2.0 Pouze draha
Noc 64.7 - - +2.0 Pouze draha
Trebechovice p/O, Na stavé 546 Méfrici bod ¢. 8

Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou domu k zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace, pfed oknem
v 2.NP, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 5 m nad terénem, pfipojen ke zvukoméru
prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky pro odecet
korekce pro méfeni na odrazivé fasade, K(f) = 2 dB.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zzeleznice na méfici bod nic necloni, trat je zde v roviné proti
mé&fenému domu, v profilu méfeni je silniéni pfejezd.

Na tomto bodé hlu¢nost vSech zachycenych vilaku pfevysila po celou dobu prljezdu zbytkovy hluk
nejméné o 15 dB.

Bod 8: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smeér [SdEB% Typ brzdy Poznamka
6:35 R 750 5 Hr.Kralové 96.4 disk Tiché vagony

7:00 Os 163 2 Tynisté n/O 92.9 disk Bdmtee

7:19 Os 163 4 Hr.Kralové 96.3 disk Bdmtee

7:26 Sp 854 2 Tynisté n/O 94.1 blok litina Bdtn

7:40 Sp 163 3 Hr.Kralové 93.8 disk Bdmtee

8:16 Os 163 2 Hr.Kralové 90.5 disk Bdmtee

8:22 Os 163 2 Tynisté n/O 92.8 disk Bdmtee

Revize €.: 1 Datum tisku listu: 15.4.2019 Vypracoval: Libor Broz




EP

Libor Broz - REVITA Engineering
Oddéleni expertiz, vyvoje a projekce
Havlickova 26, 412 01 Litoméfice

Akusticka studie ¢. 5305-S26-19
Listl celkem: 61
List ¢islo: 32

8:37 Sp 854 2 Hr.Kralové 94.3 blok litina Bdtn
8:46 Mn 741 16 Hr.Kralové 100.5 blok litina Falls, Strabag
9:15 Os 841 0 Hr.Kralové 83.3 disk Stadler
9:22 Sp 854 2 Tynisté n/O 94.0 blok litina Bdtn + 80-29
9:37 Sp 854 2 Hr.Kralové 93.5 blok litina Bdtn + 80-29
9:45 Lv 2x MUV 2 Hr.Kralové 89.3 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
10:21 Os 163 2 Tynisté n/O 92.9 disk Bdmtee
10:39 Os 163 2 Hr.Kralové 94.3 disk Bdmtee
11:25 Sp 854 2 Tynisté n/O 94.4 blok litina Bdtn + 80-29
11:40 Os 163 2 Hr.Kralové 92.8 disk Bdmtee
12:02 N 122 40 Tynisté n/O 102.5 blok litina STVA prazdné
12:11 Lv 2x MUV 2 Tynisté n/O 88.9 blok litina 2x MUV 69, 2x vozejk
12:23 Os 163 3 Tynisté n/O 95.1 disk Bdmtee
12:36 Sp 854 2 Hr.Kralové 94.6 blok litina Bdtn
12:43 Os 163 2 Tynisté n/O 92.3 disk Bdmtee
Bod 8: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:

Viak Lokqmoti_va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Prﬁmérr;lé Zr‘r}éfens)
(hnaci vozidlo) RMR 1l [dB] DEN NOC vagonU prijezdu
R 750 K6 96.4 2 0 5 1
Sp 854 K5 94.1 19 2 2 7
Os 163 K2 93.2 28 7 2 10
N 123, 130 K4 102.5 8 5 40 1
Mn 742 K4 100.5 1 1 16 1
Lv rizné rizné 89.1 1 0 0 2
Bod 8: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] ZbEgBOV[};Q]IUk S_d s[tdulé)] NS ji[sdtcgt]a Poznamka
Den 66.7 - +2.0 Pouze draha
Noc 66.2 - +2.0 Pouze draha
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Petrovice ¢.p. 29

Méfrici bod ¢. 9

Mikrofon byl umistén na hranici pozemku pfed fasadou pfistavku orientovanou k Zelezniéni trati v pozici
dle fotodokumentace, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 5 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Jsou zde spinény podminky
pro odecCet korekce pro méfeni na odrazivé fasadé; K(f) = 2 dB. Namérené hodnoty se vztahuji na celou
skupinu doma v této Casti obce.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, je zde Sira trat na naspu,

slySitelné jsou rovnéz prljezdy vlaku na trati 506 pfes ocelovy most.

Na tomto bodé hlu¢nost vSech zachycenych vilaku pfevysila po celou dobu prljezdu zbytkovy hluk

nejméné o 10 dB.

Bod 9: Zaznam namé&ienych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(g) Vagonu Smeér [SdEBE Typ brzdy Poznamka

8:13 Os 163 2 Hr.Kralové 711 disk Bdmtee

8:31 Os 163 2 Tynisté n/O 78.1 disk Bdmtee

8:39 Sp 854 2 Hr.Kralové 82.1 blok litina Bdtn

9:07 Lv 742 0 Hr.Kralové 7.7 blok litina D-Lok

9:12 Os 854 1 Opocno 76.8 blok litina Trat 026

9:13 Os 841 0 Hr.Kralové 68.8 disk Stadler

9:29 Sp 854 2 Tynisté n/O 79.9 blok litina Bdtn + 80-29

9:36 Sp 854 1 Hr.Kralové 80.7 blok litina RV 80-29

10:15 Os 841 0 Tynisté n/O 64.0 disk Trat 026

10:27 Os 163 2 Tynisté n/O 66.1 disk Bdmtee

10:36 Os 163 2 Hr.Kralové 71.9 disk Bdmtee

10:55 Mn 742 8 Tynisté n/O 82.3 blok litina Eas dfevo + Daak

11:04 Lv SPP 0 Tynisté n/O 72.9 blok litina SPP-2005 ZS stroj

11:09 Lv SPP 0 Opocno 65.9 blok litina dtto, trat 026

11:30 Sp 854 2 Tynisté n/O 74.9 blok litina 2x 854 + Bdtn

11:36 Os 163 2 Hr.Kralové 744 disk Bdmtee

11:45 Os 841 0 Opocno 64.5 disk Trat 026

12:15 Os 841 0 Tynisté n/O 60.2 disk Trat 026

12:28 Os 163 3 Tynisté n/O 78.2 disk Bdmtee

12:35 Sp 854 2 Hr.Kralové 77.8 blok litina Bdtn + 80-29

12:47 Os 841 0 Opocno 64.4 disk Trat 026

12:47 Sp 2x 814 2 Tynisté n/O 71.2 blok litina RegioNova 2 jednotky

13:01 Os 854 1 Tynisté n/O 71.2 blok litina Trat 026

13:14 Os 163 3 Hr.Kralové 69.2 disk Bdmtee

13:26 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 80.4 mix Soupravovy viak
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13:40 N 123 28 Tynisté n/O 85.6 blok litina Eas, uhli
13:46 Os 163 2 Hr.Kralové 74.6 disk Bdmtee
13:50 Os 841 0 Opocno 61.0 disk Trat 026
13:58 Os 163 2 Tynisté n/O 70.6 disk Bdmtee
14:04 N 363 40 Hr.Kralove 82.6 blok litina STVA Autotransport + Eas
Bod 9: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(i, nekorigovano [dB]:
Viak Lokc?moti.va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prGjezdd
R 750 K6 83.1 2 0 5 0
Sp 854 K5 79.3 19 2 2 7
Os 163 K2 73.9 28 7 2 10
N 123, 130 K4 84.4 8 5 34 2
Mn 742 K4 82.3 1 1 0 1
Lv rizné rlzné 72.3 1 0 0 2
Bod 9: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LA:;érEgB] th/;koov[)églluk i)Lds[LuIé)] NL? ji[ségt]a Poznamka
Den 49.4 - +2.0 Pouze draha
Noc 48.1 - +2.0 Pouze draha

Petrovice ¢.p. 60

Méfrici bod ¢. 10

Mikrofon byl umistén na hranici pozemku u domu v Urovni fasady orientované k zelezni¢ni trati v pozici dle
fotodokumentace, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce 4 m nad terénem, pfipojen ke
zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Nejsou zde spinény podminky
pro odecet korekce pro méfeni na odrazivé fasade; K(f) = 0 dB.

V méfeném profilu trati v Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, nedaleko je zastavka
osobnich vlak( na Siré trati (Petrovice). Trat je vedena v roving, dale je pak pfesmyk trati 506.

Hlu€nost vSech zachycenych vlakl prevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy hluk nejméné o 10 dB.

Vlaky jedouci na trati 506 jsou zapocteny do patfiénych kategorii do celkové dopravy uvedené ve vypoctu
primérnych hodnot, nemaiji podstatny vliv na celkovou hlu¢nost

Bod 10: Zaznam naméfenych hodnot, nekorigovano:

X Loko 5 - SEL .
Cas Vlak (fada) Vagonu Smér [dB] Typ brzdy Poznamka
9:07 Lv 742 0 Hr.Krélové 85.8 blok litina D-Lok
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9:12 Os 854 1 Opocno 88.3 blok litina Trat 026

9:13 Os 841 0 Hr.Kralové 79.7 disk Stadler

9:29 Sp 854 2 Tynisté n/O 96.5 blok litina Bdtn + 80-29

9:36 Sp 854 1 Hr.Kralové 95.2 blok litina RV 80-29

10:15 Os 841 0 Tynisté n/O 75.4 disk Trat 026

10:27 Os 163 2 Tynisté n/O 93.3 disk Bdmtee

10:36 Os 163 2 Hr.Kralové 93.7 disk Bdmtee

10:55 Mn 742 8 Tynisté n/O 90.8 blok litina Eas dfevo + Daak

11:04 Lv SPP 0 Tynisté n/O 90.0 blok litina SPP-2005 ZS stroj

11:09 Lv SPP 0 Opocno 85.2 blok litina dtto, trat 026

11:30 Sp 854 2 Tynisté n/O 96.6 blok litina 2x 854 + Bdtn

11:36 Os 163 2 Hr.Kralové 94.1 disk Bdmtee

11:45 Os 841 0 Opocno 76.8 disk Trat 026

12:15 Os 841 0 Tynisté n/O 76.9 disk Trat 026

12:28 Os 163 3 Tynisté n/O 91.0 disk Bdmtee

12:35 Sp 854 2 Hr.Kralové 94.2 blok litina Bdtn + 80-29

12:47 Os 841 0 Opocno 76.6 disk Trat 026

12:47 Sp 2x 814 2 Tynisté n/O 90.0 blok litina RegioNova 2 jednotky

13:01 Os 854 1 Tynisté n/O 88.8 blok litina Trat 026

13:14 Os 163 3 Hr.Kralové 94.8 disk Bdmtee

13:26 Sp 854+163 4 Tynisté n/O 97.6 mix Soupravovy vlak

13:40 N 123 28 Tynisté n/O 99.7 blok litina Eas, uhli

13:46 Os 163 2 Hr.Kralové 93.5 disk Bdmtee

13:50 Os 841 0 Opocno 76.5 disk Trat 026

13:58 Os 163 2 Tynisté n/O 92.4 disk Bdmtee

14:04 N 363 40 Hr.Kralové 102.1 blok litina STVA Autotransport + Eas

Bod 10: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano [dB]:
Viak Lokc?moti.va Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno
(hnaci vozidlo) RMR I [dB] DEN NOC vagonu prGjezdd
R 750 K6 97.6 2 0 5 0
Sp 854 K5 95.6 19 2 2 6
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Os 163 K2 92.8 28 7 2 8
N 123, 130 K4 101.1 8 5 34 2
Mn 742 K4 95.8 1 1 8 1
Lv rizné rlzné 88.4 1 0 0 2

Bod 10: Celkové vypoétené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 66.2 - - +2.0 Pouze draha
Noc 64.9 - - +2.0 Pouze draha

6.4 Korigovani namérenych hodnot

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot
odecdtena korekce K(f) = 2 dB tam, kde jsou méfici body umistény na fasadé budov s podilem mezni
uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m.

Namérfené hodnoty nejsou korigovany korekci K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického
navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prijezdech
vlaku prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je
tedy zanedbatelny.

Korigované hodnoty jsou pfimo porovnatelné s hodnotami vypo&tenymi.

Korigované hodnoty — DEN (6-22 h):

Bod Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
# Laeqt K(p) K(f) Laeqt - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 56.2 0.0 0.0 56.2 2.0
2 71.6 0.0 2.0 69.6 2.0
3 59.3 0.0 2.0 57.3 2.0
4 56.9 0.0 0.0 56.9 2.0
5 60.7 0.0 0.0 60.7 2.0
6 57.5 0.0 2.0 55.5 2.0
7 65.3 0.0 2.0 63.3 2.0
8 66.7 0.0 2.0 64.7 2.0
9 49.4 0.0 2.0 47.4 2.0
10 66.2 0.0 0.0 66.2 2.0
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Korigované hodnoty — NOC (22-6 h):
Bod Naméreno Korekce Korekce Vysledna hodnota Nejistota

# Lpeg, K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

1 54.7 0.0 0.0 54.7 2.0

2 69.7 0.0 2.0 67.7 2.0

3 57.7 0.0 2.0 55.7 2.0

4 55.0 0.0 0.0 55.0 2.0

5 59.1 0.0 0.0 59.1 2.0

6 56.9 0.0 2.0 54.9 2.0

7 64.7 0.0 2.0 62.7 2.0

8 66.2 0.0 2.0 64.2 2.0

9 48.1 0.0 2.0 46.1 2.0

10 64.9 0.0 0.0 64.9 2.0

6.5 Stanoveni a hodnoceni vyslednych hodnot

Celkové naméfené hodnoty stanovené na roc¢ni primérnou dopravni intenzitu 2016 byly korigovany dle
kapitoly 6.4 této studie. Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni
naméfenych hodnot uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu.

Vysledna hodnota prokazatelné nepfekracuje hygienicky limit, jestlize po odec¢teni hodnoty kombinované
rozSifené nejistoty U je hygienickému limitu rovna nebo je niZsi.

Vysledné hodnoty uvedené v tabulkach niZze jsou pfimo porovnatelné s hygienickymi limity. Pro ucely
validace vypoc¢tového modelu jsou vyuzity hodnoty korigované, bez odectu nejistoty. Hygienické limity
hluku jsou stanoveny v kapitole 5.2 této studie v souladu s NV 272/2011 Sb. v jeho aktualnim znéni.

Bod 1, Hradec Kralové, K zastavce 170/44

Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 56.2 2.0 54.2 70.0 Vyhovuje
Noc 54.7 2.0 52.7 65.0 Vyhovuje
Bod 2, Hradec Kralové, Vavakova (Kladska) 85/38
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.6 2.0 67.6 70.0 Vyhovuje
Noc 67.7 2.0 65.7 65.0 Prekracuje
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Bod 3, Hradec Kralové, U trati 79/1
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 57.3 2.0 55.3 70.0 Vyhovuje
Noc 55.7 2.0 53.7 65.0 Vyhovuje
Bod 4, Ble$no €.p. 79
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 56.9 2.0 54.9 70.0 Vyhovuje
Noc 55.0 2.0 53.0 65.0 Vyhovuje
Bod 5, Ble$no €.p. 50
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 60.7 2.0 58.7 70.0 Vyhovuje
Noc 59.1 2.0 57.1 65.0 Vyhovuje
Bod 6, Nepasice €.p. 53
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 55.5 +2.0 53.5 70.0 Vyhovuje
Noc 54.9 2.0 52.9 65.0 Vyhovuje
Bod 7, Tfebechovice p/O, Hradecka 796
Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LpeqT u Lpeqr-U LaeqT Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 63.3 2.0 61.3 70.0 Vyhovuje
Noc 62.7 2.0 60.7 65.0 Vyhovuje
Bod 8, Trebechovice p/O, Na stavé 546
Bod Naméfeno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 64.7 2.0 62.7 70.0 Vyhovuje
Noc 64.2 2.0 62.2 65.0 Vyhovuje
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Bod 9, Petrovice €.p. 29

Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zavér
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 47.4 2.0 454 70.0 Vyhovuje
Noc 46.1 2.0 44.1 65.0 Vyhovuje

Bod 10, Petrovice €.p. 60

Bod Naméreno Nejistota Vysledna hodnota Limit
# LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 66.2 2.0 64.2 70.0 Vyhovuje
Noc 64.9 2.0 62.9 65.0 Vyhovuje

7 Akusticka drsnost kolejnic

Pro ucely této studie jsou vyuZita data pofizena v ramci zakazky €. 3494-S53-14 "Upfesnéni kategorizace
trati z hlediska moznosti aplikace korekce na tzv. starou hlukovou zatéz" (Libor Broz, REVITA
Engineering, 3.11.2014). Méfeni hladiny akustické drsnosti kolejnic bylo provedeno na trati obdobného
charakteru Nymburk — Ml.Boleskav (Jan Hlavagek, VUZ a.s., zprava &islo D2.4.4/2014), a to pro stav
puvodni i brouSené kolejnice. Pro novou trat jsou vyuzita data z jiného méfeni, a to na trati €. 713 v Useku

170 u ZST Kafizek, ktera svym charakterem odpovida Fe$ené trati 505 po provedeni modernizace.

Akusticka drsnost na obou kolejnicovych pasech byla méfena kontinualné v délce minimalné 7.5 m dle
pozadované metodiky. Kazdé méfeni bylo opakovano tfikrat, takZe celkova délka méfena na kazdém
useku kolejnice byla dostate¢na k vyhodnoceni vysledkl az do 0.25 m vinové délky. Kontinualnim
méfenim se rozumi posun méficiho zafizeni podél trati a méFeni akustické drsnosti po celém tratovém
Useku bez prestavky. Na béazi skute¢né Sifky referenéniho povrchu (12 mm) byla méfena jedna stopa
uprostied referencniho povrchu kolejnice.

Hlavni méfenou veli€inou pfi zkousce je hladina akustické drsnosti L, pro danou vinovou délku A [m]. Tato
hladina vyjadfena v decibelech je definovana nasledujici rovnici:

2
7
L, =10log| [dB] (3)
o
kde je Lo, hladina akustické drsnosti v dB.
FRMS oeevvnnnns efektivni hodnota drsnosti v um.
FO coveeeeeennnns referenéni hodnota drsnosti, ro = 1um.

7.1 Vyuziti namérenych dat

V ramci pouzité vypoctové metodiky RMR SRM Il Ize v programu Briel & Kjeer Lima- Predictor verse 11
naméfené hodnoty v 1/3 oktavovych pasmech pfimo zadat do charakteristiky trati a jsou zohlednény ve
vSech provedenych vypoctech. Do zadani je vZzdy bran energeticky prdmér z obou tratovych koleji.

Pouzita data je tfeba rozdélit do tfi skupin podle ucelu jejich uplatnéni:

1) Stav 1: Hodnoty dokladujici aktualni stav trati v useku, kde bylo provedeno brouseni, tedy plvodni
kolejnice R 65 na polopruzném upevnéni a po obnové Zelezni¢niho svrsku — vysledky jsou uvedeny
v kapitole 4.1.3 této studie, trat je zde v dobrém technickém stavu bez zjevnych zavad, stopy po
brouseni byly v dob& méfeni zfetelné viditelné;
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2) Stav 2: Aktualni stav trati v iseku bez provedeného brouseni, po udrzbé trati, kolejnice R 65 na
tuhém nebo polopruzném upevnéni. Tedy stara infrastruktura historicky bez brouseni kolejnic za
ucelem snizeni vinkovitosti, trat v dobrém technickém stavu bez zjevnych zavad;

3) Stav 3: Hodnoty pro vyhledovy stav trati po provedeni modernizace, kdy bude kompletné nova trat
koridorového standardu s novymi kolejnicemi na bezpodkladnicovém pruzném upevnéni - tento
stav byl méfen v lokalité ZST Karizek.

7.2 Namérené hodnoty akustické drsnosti kolejnic

Hladina akustické drsnosti kolejnic, stav 2 (ptvodni R 65 bez brouseni)
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000 | 000 | 000 | 500 | 000 | 000 | 300 | 000 | 000 | 150 | 500 | 000 | 600 | 250 | 000 | 800 | 630 | 500 | 400 | 315 | 250
Limit TSI 13 | 11 9 7 4912909 |11|-32| 5 |-56|-6.2|-68|-74| -8 |-86(-9.2|-9.8(-10.4| -11 [-11.6
3= Priimér obou [15.92(13.30(14.47|12.67|15.08(17.70({17.58|10.76| 9.82 | 8.29 | 4.66 |-1.70|-3.88|-1.45|-6.99(-5.70|-6.68|-8.20|-7.30(-9.08|-9.63

VInova délka v 1/3 okt. pasmu [m]

Hladina akustické drsnosti kolejnic, stav 3 (cely usek po modemizaci)
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0.25|0.20(0.16 {0.120.10 |0.08 | 0.06 | 0.05 {0.04 |0.03 | 0.02|0.02 |0.01 |0.01|0.01 |0.00 [0.00 |[0.00 |0.00|0.00|0.00
000 | 000 | 000 | 500 | OO0 | 000 | 300 | OO0 | 000 | 150 | 500 | 000 | 600 | 250 | 000 | 800 | 630 | 500 | 400 | 315 | 250
Limit TSI 13 11 9 7 4912909 |-11|-32| -5 |[-56|-6.2|-6.8|-74| -8 |-8.6|-9.2-9.8(-10.4] -11 |-11.6
a=3é==Priimeér obou |3.05 |0.28 (-1.43|-2.20|-3.68|-6.08(-7.73|-8.77|-7.87|-7.52|-5.45|-8.80|-9.56|-7.84 |-7.44|-10.3|-11.2|-8.76|-12.1|-15.5|-16.4

Vinova délka v 1/3 okt. pasmu [m]
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8 Akustické vypocty pro stavajici stav

Cilem vypoctu pro stavajici stav je zejména pofizeni kompletnich hlukovych map feSeného Useku trati v
sidlech a validace vypoctového modelu podle naméfenych hodnot.

Vypocty jsou provedeny na zhotoveném pocitacovém 3D modelu feSeného Uzemi (GIS) automaticky,
pomoci programu Briel & Kjaer Lima-Predictor v.11, s vyuzitim vypocétové metodiky RMR SRM II.

Zadani intenzity dopravy na sledované ftrati do vypoctového modelu vychazi z udaju poskytnutych
objednatelem, viz kapitola 4.2 této studie. Vypocty jsou provedeny na celé hodnotici doby, tedy den (6-
22h) a noc (22-6h), do kterych je zahrnuta veSkera uvedena doprava. Doprava na pozemnich
komunikacich a stacionarni zdroje nejsou feSeny.

Do map je zanesena poloha referen¢nich bodd co nejvérnéji podle bod({ méfFicich, které jsou oznaceny
Cislovanim v souladu s uvedenymi tabulkami. VypocCet v bodech je proveden na sestaveném modelu,
vysledky jsou otidtény nize.

8.1 Vstupni data

8.1.1 Stavajici intenzita dopravy

Ve vypoctech celkovych naméfenych hodnot a ve vypoctech na sestaveném modelu je poCitano na roéni
priimérnou dopravni intenzitu 2016, viz kapitola 4.2 této studie.

8.1.2  Aktualni technické parametry trati

Stavajici technicky stav trati je popsan v kapitole 4.1 této studie. Je zde rozdil mezi useky s obnovenym
svrSkem na polopruzném upevnéni (Ks) s brouSenymi kolejnicovymi pasy a useky s puvodni koleji na
tuhém podkladnicovém upevnéni (K), v obou pfipadech je trat v dobrém technickém stavu.

8.1.3  Stavajici protihlukové upravy

Za stavajiciho stavu lze za opatfeni vedouci ke sniZzeni emise hluku povaZovat provedené brouseni
kolejnic na useku trati v oblasti Hradce Kralové — Slezské Pfedmeésti. Jiné protihlukové Upravy nejsou na
feSeném useku trati provedeny.

8.1.4 Vypoctové zohlednéna akusticka drsnost kolejnic

Zadana data do vypoc¢tového modelu pro stavajici stav feSeného Useku
(Stav 1 — obnoveny svrsek, brousena kolej R 65)

A[m] [ 025 | 02 | 0.16 | 0.125| 0.1 0.08 [ 0.063 | 0.05 | 0.04 | 0.032|0.025 | 0.02 | 0.016 [ 0.013 | 0.01 | 0.008 | 0.006 | 0.005 | 0.004 | 0.003 | 0.003

L [dB]| 11.1 | 10.0 [ 7.1 53 6.3 8.2 6.4 6.6 3.9 0.0 -05 | -55 | 68 | -51 63 | -84 | -82 | -84 |-10.8 | -14.1 | -147

Tyto hodnoty jsou vyuzity v zadani trati v iseku ZST HK Slzské Pfedmésti — Nepasice

Zadana data do vypoc¢tového modelu pro stavajici stav feSeného Useku
(Stav 2 — plivodni svr§ek, nebrousena kolej R 65)

A[m] [ 025 | 02 | 0.16 |0.125| 0.1 0.08 [ 0.063 | 0.05 | 0.04 | 0.032|0.025 | 0.02 | 0.016 [ 0.013 | 0.01 | 0.008 | 0.006 | 0.005 | 0.004 | 0.003 | 0.003

L [dB]| 11.1 | 10.0 [ 7.1 53 6.3 8.2 6.4 6.6 3.9 0.0 -05 | -55 | 68 | -51 63 | -84 | -82 | -84 |-10.8 | -14.1 | -147

Tyto hodnoty jsou vyuZity v zadani trati v ostatnich Usecich
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8.1.5

Stanoveni korekci Grovné emise hluku

Metodika pro vypocet Sifeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy RMR pracuje s kategoriemi vozidel, rozdélenych
predevSim podle druhu trakce a typu brzd. Emisni data charakterizujici modelovanou akustickou energii
vozidel téchto kategorii byla odvozena pro konkrétni Zelezni¢ni vozidla provozovana na Nizozemskych
drahach. V Ceské republice Ize Zelezniéni vozidla podle typu trakce a pfevazujicim druhu brzd pfifadit do
stejnych kategorii, avSak je tfeba rozeznavat charakteristické vlastnosti, zejména druh lokomotivy v

kategorii 1 a celkové pocty naprav ve vlakové soupravé pro vSechny kategorie.

Definice primérnych vlakovych souprav dle RMR a porovnani a realitou feSené trati

Typ Kategorie Loko Poois kategorie Pocet naprav | Pocet naprav
viaku RMR (HV) P 9 RMR CZ trat 505
Osobni rychliky, dieselova lokomotiva 750,
R 6 750 5 rychlikovych vagon, 100% diskové brzdy 4 24
Spésné osobni vlaky, motorovy viz 854,
Sp 5 854 2 osobni vagony Bdtn, brzdy blok litina 8 12
Osobni vlaky, elektricka lokomotiva 163,
Os 2 163 2-3 osobni vagony Bdmtee, 100% diskové brzdy 20 16
N-stand. 4 122 [\lékladn,i vlaky s_tgréh(? typu, 25 vagond, prevazné ) 100
130 Spalkové brzdy litinove
Mn 4 749 N.Ianipule}érli néklaqni vIaky. I.<rat§’|', trakce pfevazné ) 40
dieselova, Spalkové brzdy litinové
Lv 1 rizné Strojni jizdy lokomotiv 4 4

Korekce na pocet naprav k, [dB] se stanovuje podle nasledujiciho vztahu.

pocet naprav do kategorie pfifazovaného ¢eského vozidla, [-];

Xnpr.
k, =10*log =Pz
XAPY jur
kde je
2nprez
2NPrrRuR

[dB] (4)

pocet naprav prfeddefinovaného vozidla kategorie RMR, [-].

Hodnoty stanovené podle shora uvedeného vztahu jsou zifejmé z tabulky:

) Pocet naprav Pocet naprav Hodnota korekce
Typ Kategorie RMR CZ trat 503
vlaku RMR
>nprrur [-] 2nprez [-] kn [dB]

R K6 4 24 7.8

Sp K5 8 12 1.8

Os K2 20 16 0*

N K4 korekce na délku vlaku, k(IR)=10*LOG(550/380) 1.6 **

Mn K4 0

*) S ohledem na stafi a stav vozi Bdmtee neni u osobnich vlakd kategorie 2 uplatnéna zaporna korekce.
**)  Primérna délka nakladniho vlaku je aktualné 550 m, délka preddefinovana v metodice RMR je 380 m.

Soucasné je v souladu s metodikou citovanou v Uvodu této studie stanovena korekce na Ceské lokomotivy

vyuzivané na resené trati ki), a to:

Dieseloveé lokomotivy (750, 854, 742) k. = 4.0 dB; Elektrické lokomotivy (163, 122, 130) ko = 3.0 dB.
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Dale se uplatni korekce na druh Zelezni€niho svrSku. Dokument ,Metodika stanoveni korekci emisi hluku
v zavislosti na konstrukci Zelezniéniho svréku v podminkach Ceské republiky* uvadi v kapitole ,4
Stanoveni emisni hladiny vybranych konstrukci“ v tabulce ,Tab. 2 Zavislost emisni hladiny akustického
tlaku A (LE) na rychlosti vlaku v km/h pro jednotlivé konstrukce Zelezni¢niho svrsku ve vzdalenosti 7,5 m
od osy koleje v decibelech® nasledujici vztahy, zohlednujici rozdilné emise hluku pro riizné konstrukce
Zelezni¢niho svrsku.

Metodika RMR obsahuje pFfeddefinovany typ svrSku s betonovymi prazci na Stérkovém loZi a
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim bezestykovych kolejnic, tato charakteristika odpovida
modernizované nové trati.

Pro stavajici stav je tfeba stanovit korekce, tedy pro trat s obnovenym svrSkem a brousenou koleji v
useku ZST HK Slzské Pfedmésti — Nepasice podle vztahu:

k, =0.017*V [dB] (5)

A pro trat starého typu (tuhé upevnéni, nebrousené kolejnice) je stanovena korekce pro primérnou
rychlost ve zbytku feSeného useku, podle vztahu:

k, =0.035*V [dB] (6)
kde je
74 rychlost Zelezni¢niho vozidla jedouciho na homogennim useku traté&, [km/h]

PFi uvazeni prdmérné rychlosti v daném useku tedy vysledné hodnoty korekci Cini:

- . sk . Rychlost Hodnota korekce
Trat €. Usek, tratova kolej (TK) Stav TK (km/h] k, [dB]
505 020 HK Slzské Predmésti — Nepasice R 65, Ks, brouseno 90 2.25
505 020 Nepasice — Tynisté n/O R 65, K, nebrouseno 90 3.15

Celkova korekce emise hluku k.« pro Ceské zelezni¢ni vozidlo pfifazené do konkrétni kategorie vozidel
podle metodiky RMR se u vozidel osobni dopravy stanovi jako soucet dilCich korekci emisi k), Kioko) @ Kis)
(7) a u vozidel nakladni dopravy stanovi jako soucet dilCich korekci emisi kgry a k) (8) podle nasledujicich
vztahU:

Ko os.5p.1) = Koy + Kory +K [dB] (7)

(s) (n)

K e amy = Kesy + Kr [dB] (8)

Takto ziskana celkova korekce emise hluku K [dB] se v softwaru pro vypocet Sifeni hluku zohledni
upravou poctu vozidel dané kategorie RMR predstavujici realné Zelezniéni vozidlo v Ceské republice,
pfifazené do této kategorie. Uprava do modelu dosazovanych poétdl Zeleznignich vozidel se provede
vynasobenim z podkladd o cCetnosti dopravy stanovenych poéta zelezni¢nich vozidel nasobnym
koeficientem Ni,kor [-]. Nasobny koeficient po¢tu vlakd Ni,kor [-] se stanovi podle nasledujiciho vztahu:

Ni, kor = 10[1{10%] [-] 9)

kde kick je celkova korekce emise hluku i-tého Zelezni€niho vozidla, [dB].

Do modelu dosazovany ,korigovany“ pocCet zZelezni¢nich vozidel dané kategorie RMR Ni [-] se stanovi
podle nasledujiciho vztahu:

N, =N *Ni,CZ [-] (10)

i,kor

kde N,cz je skuteény pocet pohybl i-tého typu Zelezni¢niho vozidla dané kategorie ve sledované
periodé denni doby, [-];

N; je do modelu dosazovany pocet pohyb( i-tého typu zZelezni¢niho vozidla dané kategorie ve
sledované periodé denni doby, [-].
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Do modelu dosazovany ,korigovany“ poCet zelezni¢nich vozidel dané kategorie RMR:

Zadavana korigovana intenzita Zelezni¢ni dopravy do vypoc¢tového modelu
Vlak - GVD ki(celk) N(i,kor) Ni-den Ni-noc
R 14.0 25.3 51 0
Sp 8.0 6.3 120 13
Os 4.3 2.7 75 19
N 6.9 4.8 39 24
Mn 6.3 4.2 4 4
Lv 5.3 3.3 3 0

8.2 Vypocétené hodnoty

Ve vypoctu v bodech je vypnut odraz od fasady, je tedy hodnocen pouze dopadajici hluk. Vypoctené
hodnoty jsou porovnavany s korigovanymi naméfenymi hodnotami bez odectu nejistoty méfeni.
Pfednostnim cilem je pofizeni hlukovych map a validace vypoc&tu v bodech.

Pfrehledna tabulka, validace vypoc&tu na stavajici stav — den:

B;d Adresa Y_ZZ?T&ESE? Ti::ﬁgg? ?,3;22? Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 57.9 56.2 1.7 Splfiuje +2 dB
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 711 69.6 1.5 Splfiuje +2 dB
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 58.8 57.3 1.5 Splfiuje +2 dB
4 Blesno &.p. 79 56.0 56.9 -0.9 Splfiuvje +2 dB
5 Blesno ¢&.p. 50 61.4 60.7 0.7 Splfiuvje +2 dB
6 Nepasice &.p. 53 58.0 55.5 2.5 Nespliiuje +2 dB
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.8 63.3 0.5 Splfuje +2 dB
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 63.6 64.7 -1.1 Splfuje +2 dB
9 Petrovice ¢.p. 29 48.5 47.4 1.1 Splriuje +2 dB
10 Petrovice ¢.p. 60 66.6 66.2 0.4 Splriuje +2 dB
Pfehledna tabulka, validace vypo¢tu — noc:

B;d Adresa Y_ZZ?T&ESE? Ti::ﬁgg? ?,3;22? Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 55.3 54.7 0.6 Splfiuje +2 dB
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 69.4 67.7 1.7 Splfiuje +2 dB
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 57.3 55.7 1.6 Splriuje +2 dB
4 Blesno ¢&.p. 79 54.1 55.0 -0.9 Splrivje +2 dB
5 Blesno ¢&.p. 50 60.4 59.1 1.3 Splriuje +2 dB
6 Nepasice &.p. 53 56.1 54.9 1.2 Splfuje +2 dB
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 61.9 62.7 -0.8 Splfiuje +2 dB
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 62.7 64.2 -1.5 Splfuje +2 dB
9 Petrovice ¢.p. 29 46.6 46.1 0.5 Splfiuje +2 dB
10 Petrovice ¢.p. 60 64.3 64.9 -0.6 Splfiuje +2 dB
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8.21 Hodnoceni presnosti vypocétu

Na prevazné vétSiné referencnich bodl se odchylka vypoctu od naméfenych hodnot pohybuje pod
deklarovanou nejistotou 2 dB. Méné spolehlivy je vypoCet na vzdalenéjSich bodech ve slozitéjsi
konfiguraci terénu a budov.

VSeobecné vzato, na exponovanych bodech, kde je tfeba spolehlivé identifikovat objekty zasazené
nadlimitnim hlukem, nepfesahuje odchylka vypoc¢tu 2 dB a Ize v téchto pfipadech vypoctené hodnoty
povazovat za spolehlivé. Ve vétSi vzdalenosti se jiz hluénost pohybuje vyraznéji pod limity a neni zde
tfeba vypocet korigovat podle mé&feni, nebot hodnoty leZi zpravidla mimo rozhodnou hranici.

8.3 HIlukové mapy - stavajici stav

Hlukové mapy pro stavajici stav byly zpracovany v pfedchozich verzich této studie, nyni nejsou tistény,
nejsou zde zadné zmény.

9 Akustické vypocéty pro stav trati v roce 2000

Vypocet je proveden zcela identicky se zadanim stavajiciho stavu (kapitola 8 této studie), pouze jsou
zadany parametry trati odpovidajici staré infrastruktufe a Zzelezni¢nim vozidla aktualni k roku 2000.

9.1 Vstupni data

Veskeré zadavané parametry do vypoctu jsou totozné s vypocty pro stavajici stav, viz kapitola 8.1 této
studie.

Intenzita osobni dopravy je zjisténa z GVD 2000, list. & 505 pro trat Chocernn — Velky Osek. Nakladni
doprava ze souboru ,Priimérna denni intenzita Zelezniéni dopravy v roce 2000 - statistické udaje dle
skute¢nych vykond“ s rozdélenim 2/3 den, 1/3 noc.

Rychlost jizdy vlakd je zadana 100 km/h pro rychliky, 80 km/h pro osobni vlaky a 70 km/h pro vlaky
nakladni.

9.1.1 Zohlednéna intenzita dopravy

Ve vypocCtech celkovych hodnot na sestaveném modelu je pocitano na primérné dopravni intenzity
stanoveni pro rok 2000, poskytnuté SZDC:

Rozsah dopravy na trati €. 505 v Useku 020 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, rok 2000
Typ Kategorie Loko > den 2 noc . .
viaku RMR (HV) | (6-22h) | (22-6h) Popis kategorie
Ex - - 0 0 Expresni vlaky nebyly v roce 2000 provozovany
Rychliky, elektricka lokomotiva 162, 5 vagonu B / AB staré
R 1 162 3 1 4 . Lo
konstrukce, Spalkové brzdy litinové
Os 5 842 14 2 Osobni vIak¥, dieselpvé jedn_o_tka §42 + 1 vagon Bdt staré
konstrukce, Spalkové brzdy litinové
123 Nakladni vlaky, 20 vagond, trakce elektricka (vyj. dieselova),
N 4 15 7 « . oY
363 Spalkové brzdy litinové
Mn 4 742 3 1 Manipulgém’ nékllaildni ylaky kratké, trakce prevazné dieselova,
Spalkové brzdy litinové
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9.1.2 Vypoétové zohlednéna akusticka drsnost kolejnic

Zadana data do vypoctového modelu pro cely feSeny Usek (kolej R 65 bez brouseni)
Alm] | 025 | 02 | 0.16 |0.125| 0.1 | 0.08 |0.063 | 0.05 | 0.04 |0.032|0.025 | 0.02 | 0.016 | 0.013 | 0.01 |0.008 | 0.006 | 0.005 | 0.004 | 0.003 | 0.003
LR[dB]| 111 | 100 | 71 | 53 | 63 | 82 | 64 | 66 | 39 | 00 | -05 | 55 | -68 | 51 | 6.3 | -84 | -82 | -84 |-108 [ -14.1 | -147

Detailné viz kapitola 7.1 této studie.
9.1.3 Stanoveni korekci Grovné emise hluku

Metodika stanoveni korekce viz kapitola 8.1.5 této studie. Definice vlakovych souprav dle RMR a
porovnani s vyhledem na feSené trati, pro kaZzdou kategorii je stanovena korekce k, dle vztahu (4):

Typ | Kategorie | Loko Poois kategorie Pocet naprav Pocet naprav Korekce
viaku | RMR (HV) P 9 RMR CR trat 503 Kq [dB]
R 1 162 Rychlik 8 20 4.0
Os 1 163 Osobni vlak 8 12 1.8
. . . korekce na délku vlaku,

N 4 123 Nakladni vlak, 20 vagont k(IR)=10"LOG(380/380) 0.0
. e . korekce na délku vlaku,

Mn 4 742 Manipulaéni nakladni vliak K(IR)=10*LOG(120/380) -5.0

Soucasné je v souladu s metodikou citovanou v Uvodu této studie stanovena korekce na Ceské lokomotivy
vyuzivané na resené trati ki), a to:

Dieselové lokomotivy (750, 854, 742) k. = 4.0 dB; Elektrické lokomotivy (163, 122, 130) ko = 3.0 dB.

PFi uvazeni prdmérné rychlosti v daném useku tedy vysledné hodnoty korekci Cini:

) x . N . Prdmérna rychlost Hodnota korekce
Trat €. Usek, tratova kolej (TK) Stav TK [km/h] k, [dB]
505 020 Hradec Kralové — Tynisté n/O R 65, Ks 80 2.0

Podle vztahu (7), (8), (9) a (10) je stanoven korigovany pocet Zelezni¢nich vozidel dané kategorie RMR Ni

[-] a do modelu dosazovan nasledujici pocet Zelezni¢nich vozidel dané kategorie:

Zadavana korigovana intenzita Zelezni¢ni dopravy do vypoc¢tového modelu
Vlak - GVD ki(celk) N(i,kor) Ni-den Ni-noc
R 9.0 7.9 24 8
Os 6.8 47 66 9
N 1.5 1.4 21 10
Mn 3.5 0.4 2 1

Do vypoctového modelu jsou tedy v souladu s metodikou zadany korigované pocty viak( Ni-den a Ni-noc
v kategoriich dle RMR.

9.1.4  Protihlukové Upravy na trati

Na trati v roce 2000 nebyly provedeny zadné protihlukové Upravy.
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9.1.5 Zmény v dopravni infrastrukture

Oproti stavajicimu stavu nebyly v roce 2000 zjiStény zadné zmény majici vliv na vznik nebo Sifeni hluku z
provozu na posuzované trati.

9.2 Vypocétené hodnoty

Ve vypoctu v bodech je vypnut odraz od fasady, je tedy hodnocen pouze dopadajici hluk. Vypoctené
hodnoty pro rok 2000 a stavajici stav jsou pofizeny zcela shodnym postupem na identickém modelu.
Pfednostnim cilem je stanoveni rozdilu ve hluku z provozu na Zeleznici pro ovéfeni pfipadného vyuZiti
korekci pro starou hlukovou zatéz. Limity stanoveny dle legislativy platné k rozhodnému datu 1.1.2001.

Pfehledna tabulka vypoc¢tenych hodnot rok 2000 — den:

B;d Adresa Y_ZZ?T&E(?E? sti[ztgﬁa Lim[iéé]d en Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 57.3 2.0 72.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 70.6 2.0 72.0 Prekracuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 58.5 2.0 72.0 Vyhovuje
4 Blesno €.p. 79 55.1 2.0 67.0 Vyhovuje
5 Blesno ¢&.p. 50 61.1 2.0 72.0 Vyhovuje
6 Nepasice &.p. 53 57.1 2.0 72.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.2 2.0 72.0 Vyhovuje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 63.0 2.0 72.0 Vyhovuje
9 Petrovice €.p. 29 48.7 2.0 67.0 Vyhovuje
10 Petrovice &.p. 60 66.1 2.0 72.0 Vyhovuje

Pfehledna tabulka vypoctenych hodnot pro rok 2000 — noc:

B;d Adresa \ZZ(’)T&FSET NSjiatg;a Lim[iéé]noc Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 49.4 2.0 67.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 64.4 2.0 67.0 Prekracuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 52.3 2.0 67.0 Vyhovuje
4 Blesno ¢&.p. 79 48.9 2.0 62.0 Vyhovuje
5 Blesno €.p. 50 56.0 2.0 67.0 Vyhovuje
6 Nepasice ¢€.p. 53 50.9 2.0 67.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 57.0 2.0 67.0 Vyhovuje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 56.8 2.0 67.0 Vyhovuje
9 Petrovice ¢.p. 29 42.5 2.0 62.0 Vyhovuje
10 Petrovice ¢.p. 60 59.7 2.0 67.0 Vyhovuje
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9.21 Hodnoceni vysledkt vypoctu, posouzeni SHZ

Hygienické limity jsou stanoveny podle pfilohy €. 6, Nafizeni vliady €. 502/2000 Sb. v jeho plvodnim znéni
platném k rozhodnému datu 1.1.2001. Na vSech referen¢nich bodech Ize hluk z provozu na trati hodnotit
jako limitim vyhovujici.

Ve vztahu ke stavajicimu a vyhledovému stavu trati tedy neni mozné uplatnit limity pro starou hlukovou
zatéz, nebot neni splnéna podminka dana bodem n) § 2 Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. ve znéni zmény
€. 217/2016 Sb.: Starou hlukovou zatézi (je) hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb pilsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery
existoval jiz pfed 1. lednem 2001 a pfekracoval hodnoty hygienickych limiti stanovené k tomuto datu pro
chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

9.3 Porovnani stavajiciho stavu a roku 2000

Porovnani je provedeno za ucelem ovéfeni pro pouziti dalsi korekce + 5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni zmény &. 217/2016 Sb.: Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq, T
50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto narizeni
nelze uplatnit v pripadé, Ze se hluk pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1.
lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto
pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq, T stanovi postupem podle
odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku ptisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach
pfed jejim zvysenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vysSi nez hodnoty uvedené v tabulce &. 2 &asti A
prilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pricte dalSi korekce +5 dB.

Hodnoty hluku plsobeného dopravou na drahach pro pouziti dal$i korekce + 5 dB:

Den 65
Zelezni¢ni drahy v ochranném pasmu drahy [dB]
Noc 60
. Den 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné pasmo drahy [dB]
Noc 55
Porovnani vypoctenych hodnot pro stavajici stav a rok 2000 — den:
Vypocteno, | Vypodteno, Rozdil
B;d Adresa stavajici rok 2000 Zaver
LAeq,T [dB] LAeq,T [dB] [dB]
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 57.9 57.3 0.6 Zména do 0.9 dB
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 711 70.6 0.5 Zména do 0.9 dB
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 58.8 58.5 0.3 Zména do 0.9 dB
4 Blesno ¢&.p. 79 56.0 55.1 0.9 Zména do 0.9 dB
5 Blesno ¢.p. 50 61.4 61.1 0.3 Zména do 0.9 dB
6 Nepasice ¢.p. 53 58.0 57.1 0.9 Zmeéna do 0.9 dB
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.8 63.2 0.6 Zména do 0.9 dB
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 63.6 63.0 0.6 Zména do 0.9 dB
9 Petrovice ¢.p. 29 48.9 48.7 0.2 Zména do 0.9 dB
10 Petrovice ¢&.p. 60 66.6 66.1 0.5 Zména do 0.9 dB
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Porovnani vypoctenych hodnot pro stavajici stav a rok 2000 — noc:
Vypocteno, | Vypocteno, Rozdil
B;d Adresa stavajici rok 2000 Zaver
Laeq[dB] | Leqr [dB] [dB]
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 55.3 49.4 5.9 Narast nad 2 dB
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 69.4 64.4 5.0 Narudst nad 2 dB
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 57.3 52.3 5.0 Narudst nad 2 dB
4 Blesno ¢€.p. 79 541 48.9 5.2 Narust nad 2 dB
5 Blesno ¢&.p. 50 60.4 56.0 44 Nartst nad 2 dB
6 Nepasice &.p. 53 56.1 50.9 5.2 NarGst nad 2 dB
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 61.9 57.0 4.9 Narust nad 2 dB
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 62.7 56.8 5.9 Narust nad 2 dB
9 Petrovice ¢.p. 29 46.6 42.5 4.1 Narust nad 2 dB
10 Petrovice &.p. 60 64.3 59.7 4.6 Narlst nad 2 dB

V denni dobé (6-22 h) se rozdil mezi hlukem z provozu na posuzované trati ve stavajicim stavu a stavu
roku 2000 pohybuje v hodnotach do 0.9 dB a tede se jedna o nehodnotitelnou zménu.

V nocni dobé (22-6 h) se pak rozdil pohybuje na vSech bodech v hodnotach vyrazné nad rozhodnou
hranici 2 dB a tedy dle bodu n) § 2 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ve znéni zmény ¢. 217/2016 Sb. nelze

uplatnit korekce pro starou hlukovou zatéz.

V pfedmétném useku drahy se tedy hluk v no¢ni dobé zvysil o vice nez 2 dB, pokud by ale byla hodnota
hluku plsobeného dopravou na feSené ftrati pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB vysSi nez hodnoty
uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A pfilohy €. 3 k NV, pak se k hygienickym limitdm ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pficte dalSi korekce +5 dB.

Je tedy provedeno porovnani vypoctenych hodnot roku 2000 s limity dle shora uvedené tabulky a na

zakladé toho uréeny hygienické limity hluku v referenénich bodech.

Porovnani vypoc&tenych hodnot pro rok 2000 s limity dle tab.2 pfilohy 3 NV 272/2016 Sb. — den:

B;d Adresa iig}iﬁgg? sti[ztga Lim[iéé]noc Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 57.3 2.0 65.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 70.6 2.0 65.0 Prekracuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 58.5 2.0 65.0 Vyhovuje
4 Blesno ¢&.p. 79 55.1 2.0 60.0 Vyhovuje
5 Blesno €.p. 50 61.1 2.0 65.0 Vyhovuje
6 Nepasice ¢€.p. 53 57.1 2.0 65.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.2 2.0 65.0 Vyhovuje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 63.0 2.0 65.0 Vyhovuje
9 Petrovice ¢.p. 29 48.7 2.0 60.0 Vyhovuje
10 Petrovice ¢.p. 60 66.1 2.0 65.0 Prekracuje
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Porovnani vypoctenych hodnot pro rok 2000 s limity dle tab.2 pfilohy 3 NV 272/2016 Sb. — noc:

B;d Adresa \l/_i:iéfgg? NSji[ztga Lim[iéé]noc Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 49.4 2.0 60.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 64.4 2.0 60.0 Prekraduje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 52.3 2.0 60.0 Vyhovuje
4 Blesno €.p. 79 48.9 2.0 55.0 Vyhovuje
5 Blesno €.p. 50 56.0 2.0 60.0 Vyhovuje
6 Nepasice ¢€.p. 53 50.9 2.0 60.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 57.0 2.0 60.0 Vyhovuje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 56.8 2.0 60.0 Vyhovuje
9 Petrovice €.p. 29 42.5 2.0 55.0 Vyhovuje
10 Petrovice ¢.p. 60 59.7 2.0 60.0 Vyhovuje

Prekroceni limitl bylo zji§téno na objektech lezicich v bezprostfedni blizkosti trati. Pro takové objekty je
tedy mozné k zakladnim limitdm pro hluk z Zelezni¢ni dopravy pfipocist korekci +5 dB.

10 Akustické vypo¢€ty pro vyhled po modernizaci trati, bez barier

Vypocet pro vyhled je sestaven na zakladé Udajl o stavu infrastruktury a pfedpokladané intenzité dopravy
poskytnutym objednatelem. Cilem vypoctl je stanovit rozsah GUzemi zasazeného nadmérnou hlu¢nosti z
provozu na feSené trati. Globalni podminky vypoctu jsou identické k vypoctim pro stavajici stav, viz
kapitola 8 této studie, pouze jsou uplatnény zmény v parametrech trati a dopravy.

10.1 Vstupni data

Pfedpoklada se kompletni rekonstrukce trati a jeji zdvojkolejnéni. Budou pouzity bezestykové kolejnice
UIC 60 na prazcich B91S a bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14 nebo obdobné. Smérové a vySkove
poméry trati budou pfiblizn& zachovany, druha tratova kolej bude pfidavana vedle stavajiciho télesa.
Vlivem modernizace dojde k navySeni tratové rychlosti na 160 km/h oproti stavajicim 100 km/h a zvySeni
intenzity dopravy. Na zhlavich Zelezni€nich stanic budou instalovany vyhybky s pohyblivou srdcovkou, kde
pfi pfejezdu vlaku dochazi k podstatné mensi emisi hluku oproti vyhybkam stavajicim.

10.1.1 Osobni vlaky predpokladané ve vyhledu

S

(phalll

Spésné vlaky, motorova jednotka 844 RegioShark Osobni: elektricka jednotka 440 RegioPanter
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10.1.2 Oc¢ekavana intenzita dopravy

Ve vypoctech celkovych hodnot na sestaveném modelu je pocitano na pramérné dopravni intenzity
odhadované pro vyhled, poskytnuté objednatelem této studie:

Rozsah dopravy na trati €. 505 v Useku 020 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, vyhled
Typ Kategorie Loko > den 2 noc . .
viaku RMR (HV) | (6-22h) | (22-6h) Popis kategorie
R, Ex - - 0 0 Osobni rychliky ani expresy nejsou predpokladany
s 6 844 22 4 Spésné osobni vlaky, 2-dilna dieselova jednotka fady 844
P RegioShark nebo obdobna, pfipadné 2 jednotky, brzda disk
Os 3 440 29 6 Osobni vlaky, 3-dilna elektricka jednotka fady 440 RegioPanter
471 nebo 3-dilna elektricka jednotka fady 471 City Elefant, brzda disk
N 4 363 31 14 Nakladni vlaky, 20-30 vagont, trakce elektricka nebo dieselova,
383 Spalkové brzdy litinové, podil kompozitnich 25 %
Mn 4 741 2 2 [\/Ianlpulgcnl nak]:_:ldm ylaky krat$i, trakce prevazné dieselova,
Spalkové brzdy litinové
. . Lokomotivni vlaky. Strojni jizdy lokomotiv, tratova sluzba, pracovni
Lv rizné rizné 1 1 .
stroje apod. 0-1 vagon.

10.1.3 Vypoctové zohlednéna akusticka drsnost kolejnic

Zadana data do vypocétového modelu pro cely feSeny Usek (energ. primér pro obé tratové koleje)

Am] | 0.25

0.2 | 0.16

0.125| 0.1

0.08 | 0.063

0.05

0.04

0.032 | 0.025 | 0.02 | 0.016 | 0.013 | 0.01 | 0.008 {0.0063| 0.005 | 0.004 |0.0031{0.0003

LR [dB]| 3.054

0.281 |-1.433

-2.198 |-3.677

-6.08 |-7.727

-8.766

-7.868

-7.523 (-5.447|-8.797 | -9.559 | -7.836 | -7.44 |-10.38| -11.2 [-8.755|-12.16 [-15.59 | -16.45

Detailné viz kapitola 7.1 této studie.

10.1.4 Stanoveni korekci Grovné emise hluku

Metodika stanoveni korekce viz kapitola 8.1.5 této studie. Definice vlakovych souprav dle RMR a
porovnani s vyhledem na feSené trati, pro kazdou kategorii je stanovena korekce k, dle vztahu (4):

Typ | Kategorie | Loko Pobis kategorie Pocet naprav Pocet naprav Korekce
viaku | RMR (HV) P 9 RMR CR trat 503 ke [dB]
Spésné osobni vlaky, 2-dilna dieselova
Sp 6 844 jednotka fady 844 RegioShark nebo obdobna, 4 6 1.8
pripadné 2 jednotky, brzda disk
440 Osobni viaky, 3-dilna elektricka jednotka fady
Os 3 471 440 RegioPanter nebo 3-diln& elektricka 8 12 1.8
jednotka fady 471 City Elefant, brzda disk
N 4 rizné [\lékladn,i vlaky, 25-30 vagonﬂ, pfeyéiné } B 0*
Spalkové brzdy z kompozitu nebo litiny
Mn 4 rizné [\/Ianipulgéni nakladni vIalfy kratsi, pfevéiné } B 0*
Spalkové brzdy z kompozitu nebo litiny
Lv 1 rizné Elektrické lokomotivy (pfedpokladany moderni) 4 4 0

*) Pro novou trat neni korekce pro nakladni dopravu zadana, je pfedpoklad shody s pfeddefinovanym typem vlakové soupravy
dle RMR. Rovnéz je pfedpoklad shody u lokomotiv.
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Korekce na stavajici Ceské lokomotivy neni pouzita, je ofekavano nasazeni modernich stroju
odpovidajicich pfeddefinovanym typim v metodice RMR; k(1) = 0 dB.

Metodika RMR obsahuje preddefinovany typ svrSku s betonovymi prazci na Stérkovém lozi a
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim bezestykovych kolejnic, tato charakteristika odpovida
modernizované noveé trati. Pro vyhled tedy neni korekce uplatnéna; k), = 0 dB.

Podle vztah( (7), (8), (9) a (10) je stanoven korigovany pocet Zelezni¢nich vozidel dané kategorie RMR Ni
[-] a do modelu dosazovan nasledujici poCet Zzelezni€nich vozidel dané kategorie:

Zadavana korigovana intenzita Zelezni¢ni dopravy do vypoc¢tového modelu
Vlak - GVD ki(celk) N(i,kor) Ni-den Ni-noc
Sp 1.8 1.5 33 6
Os 1.8 1.5 33 9
N 0.0 1.0 31 14
Mn 0.0 1.0 2 2
Lv 0.0 1.0 1 1

10.1.5 Protihlukové upravy na trati predpokladané pro vyhled bez barier

V tomto vypoCtu nejsou zadany zadné protihlukové prvky na trati, pouze je predpokladano pravidelné
brouSeni koleji za ucelem udrzeni hladiny akustické drsnosti blizici se referenéni koleji dle TSI, viz
kapitola 10.1.3 této studie.

10.1.6 Zmeény v dopravni infrastruktuie

Pfi optimalizaci trati budou sou¢asné provedeny uUpravy navazujicich pozemnich komunikaci, zejména
prejezdu, pfechodl a podchodud. Tyto Upravy vétSinové nemaiji zadny dopad na Sifeni hluku z provozu na
trati. K rozsahlejSim Upravam a zménam dochazi v Nepasicich (pfelozka 1/11) a v Trebechovicich pod
Orebem, kde budou realizovany pielozky silnic €. 11/298 a 11/299, v€etné novych pfemosténi trati. Tyto
zmény jsou patrné z otisténych schémat, jsou zapracovany v aktualizovanych vypoc&tovych modelech.

Nepasice, prelozka silnice €. /11, nové pfemosténi trati v km 40.0, bez vlivu na hluk z Zeleznice:
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Trebechovice pod Orebem, prelozka silnice 11/299, tratovy km 40.5:
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Trebechovice pod Orebem, prelozka silnice 11/298, bez vlivu na hluk u chranénych objektl:

50 32-33-04  Zelezniéni prejezd v km 42,450 (P4018) S0 33-36-51 Trebechovice p.0., (prava kanalizace 2% DN 150 v km 41,89
50 32-3303  Zeleznkni prejezd v km 43,448 (P4019) S0 32-36-52  Tynlsté n.0. - Trebechovlce p.0., Uprava kanallzace PVC DI
50333401 Mostvev. km 41,887 S0 32-36-51  Tynlété n.0. - Trebechovlce p.0., Uprava kanallzace B DN 4()

S0 323406  Propustek v ev, km 42,494
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10.2 Vypoctené hodnoty

Ve vypoctu v bodech je vypnut odraz od fasady, je tedy hodnocen pouze dopadajici hluk. Vypoctené
hodnoty pro vyhled a stavajici stav jsou pofizeny zcela shodnym postupem na identickém modelu.
Pfednostnim cilem je stanoveni rozsahu uzemi zasazeného nadlimitnim hlukem jako podklad pro navrh
protihlukovych barier.

Pfehledna tabulka vypoctenych hodnot pro vyhled, bez barier — den:

B;d Adresa \l/.izliéfdeg? NLejji[Zg;a Lim[iéé]d en Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 62.3 2.0 60.0 Prekraduje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 73.9 2.0 65.0 Prekracuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 62.0 2.0 60.0 Prekracuje
4 Blesno €.p. 79 58.0 2.0 55.0 Prekracuje
5 Blesno &.p. 50 64.8 2.0 60.0 Prekracuje
6 Nepasice ¢.p. 53 60.1 2.0 55.0 Prekracuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 66.7 2.0 60.0 Prekracuje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 66.4 2.0 60.0 Prekracuje
9 Petrovice ¢.p. 29 51.6 2.0 55.0 Vyhovuje
10 Petrovice &.p. 60 69.2 2.0 65.0 Prekracuje
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Pfehledna tabulka vypoc¢tenych hodnot pro vyhled, bez barier — noc:

B;d Adresa \ZZ:)TEE(?E? sti[zté);a Lim[iéé]noc Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 58.9 2.0 55.0 Prekracuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 70.4 2.0 55.0 Prekraduje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 58.5 2.0 60.0 Vyhovuje
4 Blesno €.p. 79 54.2 2.0 50.0 Vyhovuje
5 Blesno €.p. 50 60.9 2.0 55.0 Prekracuje
6 Nepasice ¢.p. 53 56.3 2.0 50.0 Prekracuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.2 2.0 55.0 Prekraduje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 62.9 2.0 55.0 Prekracuje
9 Petrovice €.p. 29 49.4 2.0 50.0 Vyhovuje
10 Petrovice ¢.p. 60 66.2 2.0 60.0 Prekracuje

10.2.1 Hodnoceni vysledkt vypoctu

Po modernizaci trati, v pfipadé deklarovaného narGstu rychlosti a intenzity dopravy se bude hluénost na
referen¢nich bodech pohybovat nad hygienickym limitem hluku pro den i noc, pfipadné nepatrné pod
limitem v oblasti nejistoty vypoctu. Zvolené referenéni body vzdy reprezentuji celé skupiny obytnych
staveb v obdobné pozici k trati v daném useku.

S ohledem na oc¢ekavané prekroceni limitd budou navrZzena protihlukova opatfeni na trati za ucelem
zajistit na obytnych objektech podlimitni hodnoty vSude, kde to technické podminky dovoli a sou¢asné se
jedna o skupiny obytnych domu (min. 3). Na objektech, které nebude mozné odpovidajicim zplsobem
chranit protihlukovymi Upravami na trati, bude nutné provedeni individualnich protihlukovych opatfeni.

10.3 Hlukové mapy — vyhled bez barier

Hlukové mapy pro stavajici stav byly zpracovany v pfedchozich verzich této studie, nyni nejsou tistény,
nejsou zde Zzadné zmény.

11 Akustické vypocéty pro vyhled po modernizaci trati, vé. barier

Vypocet je proveden zcela identicky se zadanim vyhledu bez barier (kapitola 10 této studie), pouze jsou
doplnény protihlukové bariery na vSech mistech, kde bylo identifikovano mozné prekroceni hygienickych
limitd hluku a sou¢asné se nejedna o samostatné stojici stavby. Ve vypoétovém modelu jsou zohlednény
zmény dopravni infrastruktury jak jsou popsany v kapitole 10.1.6 této studie.

11.1 Vstupni data

VesSkeré zadavané parametry do vypoctu jsou totozné s vypocty pro stav bez barier, viz kapitola 10.1 této
studie. Jsou doplnény protihlukové bariery v rozsahu dle kapitoly 11.3.1 této studie, ve vSech pfipadech
se jedna o konvenéni protihlukové stény bez pruhlednych prvkd, je uvazovan akusticky pohltivy povrch
k trati, neni-li uvedeno jinak.
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11.2 Vypocétené hodnoty

Ve vypoctu v bodech je vypnut odraz od fasady, je tedy hodnocen pouze dopadajici hluk. Vypoctené
hodnoty pro vyhled a stavajici stav jsou pofizeny zcela shodnym postupem na identickém modelu.
Pfednostnim cilem je ovéfeni rozsahu navrZzeného rozsahu protihlukovych barier a jejich funk&nosti.
Hlukové mapy viz pfiloha 3 této studie.

Pfehledna tabulka vypoctenych hodnot pro vyhled, v€. barier — den:

B;d Adresa iigﬁéfgg? NSji[?é);a Lim[iéé]d en Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 55.1 2.0 60.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladska 85/38 58.9 2.0 60.0 Vyhovuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 64.2 2.0 65.0 Vyhovuje
4 Blesno ¢&.p. 79 44.9 2.0 55.0 Vyhovuje
5 Blesno €.p. 50 58.4 2.0 60.0 Vyhovuje
6 Nepasice ¢€.p. 53 48.5 2.0 55.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 66.7 2.0 55.0 Prekraduje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 57.8 2.0 60.0 Vyhovuje
9 Petrovice ¢.p. 29 49.4 2.0 55.0 Vyhovuje
10 Petrovice ¢.p. 60 69.2 2.0 65.0 Prekracuje

Pfehledna tabulka vypoc¢tenych hodnot pro vyhled, v&. barier — noc:

Bgd Adresa \l/_iZfTéEgg? NSji[?é);a Lim[ictlé]noc Hodnoceni
1 Hradec Kralové, K zastavce 170/44 51.6 2.0 55.0 Vyhovuje
2 Hradec Kralové, Kladskéa 85/38 55.3 2.0 55.0 Vyhovuje
3 Hradec Kralové, U trati 79/1 60.6 2.0 60.0 Prekracuje
4 Blesno €.p. 79 41.0 2.0 50.0 Vyhovuje
5 Blesno ¢&.p. 50 54.4 2.0 55.0 Vyhovuje
6 Nepasice &.p. 53 44.6 2.0 50.0 Vyhovuje
7 Trebechovice p/O, Hradecka 796 63.1 2.0 55.0 Prekraduje
8 Trebechovice p/O, Na stavé 546 54.2 2.0 55.0 Vyhovuje
9 Petrovice €.p. 29 45.8 2.0 50.0 Vyhovuje
10 Petrovice &.p. 60 66.2 2.0 60.0 Prekracuje

11.2.1  Hodnoceni vysledkt vypoctu

Na vSech lokalitach, kde jsou navrzeny protihlukové bariery dochazi k poklesu hluénosti v denni i no¢ni
dobé na podlimitni hodnoty. Na objektech, které nebude mozné odpovidajicim zplsobem chranit
protihlukovymi upravami na trati, bude nutné provedeni individualnich protihlukovych opatfeni, viz kapitola
11.3.2 této studie.
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11.3 Protihlukova opatreni

11.3.1 Specifikace protihlukovych barier

Ve vSech pfipadech se jedna o konvencni protihlukové stény, nebot na dvojkolejné trati aktualni terénni
podminky omezuji u€innost pfipadnych nizkych protihlukovych clon pod pfijatelné hodnoty.

Detailni feSeni barier neni pfedmétem této studie, ve vypoctech je vzdy uvazovan cely povrch k trati jako
absorpéni. Uvedena kilometraz a parametry barier jsou odsouhlaseny projektantem a jsou takto
zapracovany do projektové dokumentace.

Akustické vlastnosti barier jsou odvozeny z technické normy EN 1793-1,2,3: DL, =5 dB, DLg = 25 dB

DOPORUCENY ROZSAH PROTIHLUKOVYCH BARIER:

Do modelu pro vypocet vyhledového stavu s barierami jsou zadany konvenéni protihlukové stény (PHS) v
celkové délce cca 7 km, dle tohoto navrhu:

# Popis bariery Od km Do km Délka [m] Pozice
1 | PHS vy$ka 2 m, HK ul. Vychodni 30.425 30.935 510 vlevo trati
2 | PHS vyska 3 m, HK ul. Severni - Gagarinova 31.010 32.215 1205 vpravo trati
3 | PHS vyska 3 m, HK ul. Lipova 32.265 32.550 285 vpravo trati
4 | PHS vyska 2 m, HK ul. Vavakova (Kladska) 32.785 33.140 355 vlevo trati
5 | PHS vySka 2 m, BleSno nové RD 36.205 36.775 570 vpravo trati
6 | PHS vySka 2 m, BleSno obec (1.¢ast) 37.165 37.760 595 vpravo trati
7 | PHS vySka 2 m, BleSno obec (2.¢ast) 37.765 38.575 810 vpravo trati
8 | PHS vyska 2 m, Nepasice pfed zastavkou 39.140 39.340 200 vpravo trati
9 | PHS vyska 2 m, Nepasice pfed zastavkou 39.190 39.340 150 vlevo trati
10 | PHS vyska 2 m, Nepasice obec 39.345 39.825 480 vpravo trati
11 | PHS vySka 2 m, Tfebechovice, ul. Za trati 40.920 41.115 195 vpravo trati
12 | PHS vyska 3 m, Tfebechovice, ul. Havlickova 41.175 41.445 270 vlevo trati
13 | PHS vyska 3 m, Trebechovice, ZST nakladka dieva 41.485 41.590 105 vlevo trati
14 | PHS vySka 2 m, Tfebechovice, ul. Pardubicka k prejezdu 41.995 42.070 75 vlevo trati
15 | PHS vyska 2 m, Trebechovice, ul. Pardubicka - Na stavé 42.080 42.480 400 vlevo trati
16 | PHS vySka 2 m, Trebechovice, ul. Na stavé k prejezdu 42.390 42.485 95 vpravo trati
17 | PHS vySka 2 m, Tfebechovice, ul. Na stavé za prejezdem 42.490 42.625 135 vlevo trati
18 | PHS vyska 2 m, Tfebechovice, ul. Na stavé za pfejezdem 42.495 42.625 130 vpravo trati
19 | PHS vyska 2 m, Trebechovice, ul. Tynistska 43.065 43.435 370 vlevo trati
20 | PHS vyska 2 m, Petrovice pred zast. 46.565 46.875 310 vpravo trati

STANICENI V PRESNOSTI NA 1 M MUZE BYT UPRAVENO V PROVADECI DOKUMENTACI.
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11.3.2 Individualni protihlukova opatieni

Rozsah individualnich protihlukovych opatfeni je stanoven pro vyhled po modernizaci trati a vyhledovou
intenzitu dopravy, objekty jsou uréeny podle hlukovych map pro den a noc, fazeny ve sméru staniceni. Je
uvazovana nejistota 2 dB, IPO jsou doporuéena na objekty lezici v pasmu nadlimitnich hodnot, objekty
v pasmu nejistoty jsou doporuc€eny k provéfeni po modernizaci trati:

# Sidlo, Ulice pg:;:e ‘;;'FS$° p&igt vyuziti Poznamka
1 K zastavce, HK 160 49 1 rodinny ddm prejezd

2 Pouchovska, HK 87 50 rodinny diim osamoceny dim

3 Pouchovska, HK 184 46 2 bytovy dim prejezd

4 Pouchovska, HK 285 63 2 rodinny dim prejezd

5 Pouchovska, HK 284 61 2 rodinny dim prejezd

6 Severni, HK 736 1 nezj. bytovy diim vysokopodlazni diim
7 Severni, HK 735 3 nezj. bytovy diim vysokopodlazni diim
8 Severni, HK 734 5 nezj. bytovy diim vysokopodlazni diim
9 U trati, HK 79 1 1 rodinny dim osamoceny ddm
10 Kocianovice, HK 75 2 1 rodinny diim osamoceny dim
11 Kocianovice, HK 382 1 1 rodinny diim osamoceny dim
12 V poli, HK 82 7 1 rodinny diim osamoceny dim
13 BlesSno 9 1 rodinny ddm osamoceny dim
14 Blesno 11 1 rodinny ddm osamoceny dim
15 Ble$no 126 1 rodinny dim osamoceny dim
16 Blesno 50 1 rodinny dim prejezd

17 Nepasice 72 1 rodinny ddm prejezd

18 Nepasice 29 1 rodinny ddm prejezd

19 Hradecka, Trebechovice 122 1 viceucCelova stavba penzion + byt

20 Hradecka, Trebechovice 121 1 viceucCelova stavba penzion + byt

21 Hradecka, Trebechovice 108 0 rodinny diim restaurace

22 Hradecka, Trebechovice 795 1 rodinny diim osamoceny dim
23 Hradecka, Tfebechovice 1131 0 obc&anské vybaveni uzivano k bydleni
24 Hradecka, Trebechovice 796 1 rodinny diim osamoceny dim
25 Hradecka, Trebechovice 856 1 rodinny diim osamoceny dim
26 Hradecka, Trebechovice 76 1 rodinny diim osamoceny dim
27 Hradecka, Trebechovice 891 1 rodinny diim osamoceny dim
28 Hradecka, Trebechovice 1210 1 rodinny dim prejezd

29 Hradecka, Trebechovice 686 1 rodinny diim prejezd

30 Na varté, Trebechovice 1422 1 rodinny dim prejezd

31 Za trati, Tfebechovice 900 1 rodinny dim prejezd

32 Za trati, Tfebechovice 866 1 rodinny dm prejezd

36 Havlickova, Tfebechovice 1262 nezj. bytovy dim horni patra

37 Za trati, Tfebechovice 854 1 rodinny diim osamoceny dim
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38 Za trati, Tfebechovice 431 2 rodinny diim prejezd
39 Orlicka, Trebechovice 785 1 rodinny ddm most
40 Orlicka, Trebechovice 1435 1 rodinny ddm most
41 Pardubicka, Tfebechovice 683 2 rodinny diim prejezd
42 Pardubicka, Tfebechovice 370 1 rodinny diim prejezd
43 Pardubicka, Tfebechovice 837 1 rodinny dim prejezd
44 Na stavé, Trebechovice 1308 1 rodinny dim prejezd
45 Na stavé, Trebechovice 1251 1 rodinny dim prejezd
46 Na stavé, Trebechovice 1446 1 rodinny dim prejezd
47 Na stavé, Trebechovice 1345 1 rodinny dm daleko, ov.méfenim
48 Lesni, Trebechovice 877 1 rodinny dm daleko, ov.méfenim
49 Tynistska, Trebechovice 941 0 rodinny diim pfejezd, neobyvano
50 Petrovice 60 1 rodinny dim osamoceny ddm
Cervené objekty o€ekavané v pasmu nadlimitni hlu€nosti, za podminek vyhledu
cerné objekty v pasmu nejistoty, k provéfeni po optimalizaci trati, za podminek vyhledu

Individualni protihlukova opatfeni (IPO) jsou navrzena na objektech, kde neni mozny nebo vhodny jiny
zpusob ochrany, jako jsou prejezdy, odrazivé silni¢ni nadjezdy apod. nebo vyssi patra budov nad oblasti
u€innosti protihlukovych stén a na osamocenych objektech, kde se naklady na vystavbu protihlukovych
stén jevi jako neadekvatni s ohledem na maly po€et ochranénych osob.

Institut chranéného venkovniho prostoru staveb se neuplatni v pripadé, Ze je pfimé vétrani chranénych
vnitfnich prostor( stavby zajisténo jinym zpusobem neZ primym vétranim okny nebo jinymi otvory ve
fasadeé, za niz se nachazeji. V uvedenych pfipadech je dllezité pouze to, zda ma obvodovy plast
dostatecnou nepruizvuénost tak, aby nebyly prekracovany hodnoty hygienickych limitd hluku stanovenych
pro chrénény vnitini prostor stavby. Hodnoceni nepfekraCovani hygienickych limitd stanovenych pro
chranény venkovni prostor staveb tedy nema v uvedenych pripadech z hlediska chranéného zajmu smysl,
a proto se neprovadi — chranény venkovni prostor stavby neni v tomto pripadé definovan.

S ohledem na shora uvedené je tedy IPO tfeba provadét na vSech fasadach uvedenych obytnych domu
vyjma fasady odvracené od trati, doporucuiji instalovat protihlukova okna o Rw = 35 dB, TZI 3 podle CSN
730532.

Pobytové mistnosti, kde neni mozné pfimé pfirozené vétrani z fasady nezatizené nadlimitnim hlukem
(odvracené od trati) musi byt sou€asné vybaveny nucenou ventilaci s rekuperaci splfiujici pozadavek
vymény 100 % kubatury mistnosti za hodinu.

Technické zafizeni zajistujici nucenou ventilaci musi sou€asné splfiovat hygienické limity hluku pro vniténi
i venkovni chranény prostor staveb pro bydleni.
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12 Zaveér

Jak dokladaji provedené akustické vypocty, vliivem modernizace trati je o€ekavan narust hluénosti v denni

i noéni dobé, a to pfedevsim vlivem podstatného narlstu intenzity dopravy a rychlosti.

Vyuziti korekce pro starou hlukovou zatéZ na tomto Uuseku neni mozné, jak je doloZeno v kapitole 9 této
studie. Vlivem modernizace trati dochazi ke zménam v jejim vedeni, zvySuje se maximalni tratova
rychlost na 160 km/h a sou¢asné dojde ve vyhledu k zasadnimu narUstu intenzity dopravy, pfedevsim
nakladni. Suma téchto faktori ma za nasledek narust hluku presahujici 2 dB, a to i pfes zohlednéni

zlepSeni kvality trati a vozového parku.

Z tohoto duvodu jsou navrzeny rozsahlé protihlukové Upravy v ramci modernizace trati, spocivajici
pfedevsim v instalaci protihlukovych barier v celkové délce pfesahujici 7 km a sou€asné je pfedpokladano

udrZzovani nové trati v dobrém technickém stavu a pravidelné provadéni akustického brouseni kolejnic.

Na v8ech mistech, kde to stav trati a terénni pomé&ry umoziuji jsou navrzeny protihlukové bariery. Rozsah
doporucenych protihlukovych barier na trati je zfejmy z kapitoly 11.3.1 této studie. S ohledem na mistni
poméry neni mozné pomoci protihlukovych opatfeni na trati zajistit na v3ech obytnych objektech
podlimitni hodnoty pro stavajici ani vyhledovy rozsah dopravy. Na téchto objektech bude nutné provedeni

individualnich protihlukovych opatfeni, jejichZ rozsah je stanoven v kapitole 11.3.2 této studie.
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Prilohy

Hlukova mapa 1.1, Hradec Kralové, VékoSe — vyhled v¢. barier — den

Hlukova mapa 1.2, Hradec Kréalové, VékoSe — vyhled v&. barier — noc

Hlukové mapa 2.1, Hradec Kréalové, Slezské Pifedmésti — vyhled v&. barier — den
Hlukova mapa 2.2, Hradec Kréalové, Slezské Pfedmésti — vyhled v¢. barier — noc
Hlukova mapa 3.1, Hradec Kréalové, Svinarky — vyhled v€. barier — den

Hlukova mapa 3.2, Hradec Kréalové, Svinarky — vyhled v€. barier — noc

Hlukova mapa 4.1, BleSno — vyhled v¢&. barier — den

Hlukova mapa 4.2, BleSno — vyhled v¢&. barier — noc

Hlukova mapa 5.1, Nepasice — vyhled v¢. barier — den

Hlukova mapa 5.2, Nepasice — vyhled v¢. barier — noc

Hlukova mapa 6.1, Trebechovice p/O, Hradecka — vyhled v¢. barier — den
Hlukova mapa 6.2, Tfebechovice p/O, Hradecka — vyhled v&. barier — noc
Hlukova mapa 7.1, Trebechovice p/O, ZST — vyhled vé&. barier — den
Hlukova mapa 7.2, Trebechovice p/O, ZST — vyhled vé&. barier — noc
Hlukova mapa 8.1, Tfebechovice p/O, Tynistska — vyhled v&. barier — den

Hlukova mapa 8.2, Tfebechovice p/O, Tynistska — vyhled v&. barier — noc

Hlukova mapa 9.1, Petrovice — vyhled v¢. barier — den

Hlukova mapa 9.2, Petrovice — vyhled v¢&. barier — noc
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